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2. Pouzité zkratky

CR
CSN
CHOPAV
k.u.
MK
MMR
ORP
STL
TP
UKD
up
us
VN
VTL
ZPF

Ceska republika

Ceska technicka norma

Chrdnénad oblast pfirozené akumulace vod
katastralni uzemi

mistni komunikace

Ministerstvo pro mistni rozvoj
obec s rozsitenou plsobnosti
stredotlak (stfedotlaky plynovod)
technické podminky

uroven kvality dopravy

uzemni plan

Uzemni studie

vysoké napéti

vysokotlak (vysokotlaky plynovod)

zemédélsky pUdni fond
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Uvod
3. Zadaniuzemni studie

3.1. Duvody pro porizeni uzemni studie

Pofizeni Uzemni studie vyplyva z platného Uzemniho planu Sternberk, ktery nabyl
uginnosti dne 05.02.2014. Uzemni studie bude slouZit jako Uzemné plénovaci podklad pro
rozhodovani o zménach v uzemi.

3.2. Vymezeni reSeného uzemi

Uzemi Fe$ené Gzemni studii se nachazi na jihozapadnim okraji katastralniho Gzemi Lhota u
Sternberka pfi vjezdu do mésta Sternberka a vychazi z vymezeni ploch Z53-1 a Z53-1l v
platném Uuzemnim planu. Jedna se o zastavitelné plochy s oznacenim Z53-1 o rozloze
10,489ha a Z53-ll o rozloze 15,296ha, tj. celkem plocha 25,785 ha. Obé zastavitelné plochy s
oznacenim Z53-1 a Z53-Il maji Gzemnim planem stanoveny zpUsob vyu?Ziti , VL — plochy vyroby
a skladovani — lehky primysl|*“.

Obé tyto plochy Z53-1 a Z53-1l predstavuji nejvyznamnéjsi rozvojové plochy mésta pro vyrobu
a skladovani a jsou uréeny pro lokalizaci tzv. malé priamyslové zény. Plochy jsou vymezeny ve
vazbé na stabilizované a navrhované aredly lehké a drobné vyroby v jihozapadnim sektoru
mésta Sternberk, které je z urbanistického a hygienického hlediska pro lokalizaci vyroby a
skladovani nejvhodnéjsi. Plochy jsou vymezeny v prostoru mezi zastavbou v k.u. Lhota u
Sternberka aZ ke koridoru navrhovaného jihozapadniho obchvatu Sternberka (prelozka
silnice 11/444). Vzhledem ke stavajicim funkénim vyrobnim provozdm a budouci
predpokladané dopravni zatézi na navrhovaném obchvatu mésta tyto plochy nejsou vhodné
pro zemédélské obhospodarovani. S ohledem na rozsah ploch je v plochach Z53-1 a Z53-II
stanoveno poradi zmén v Uzemi (etapizace vystavby).

Podminky pro vyuziti ploch s rozdilnym zpldsobem vyuZiti jsou pro zplsob vyuziti , VL —
plochy vyroby a skladovani — lehky primysl“ stanoveny platnym Uzemnim pldnem Sternberk
nasledovné:

Hlavni vyuZziti

- lehk& vyroba a skladovani bez negativniho vlivu na zivotni prostredi
Pripustné vyuziti

- plochy pro malé a stfedni podnikani

- administrativa souvisejici s vyrobou

- vzorkové prodejny souvisejici s vyrobou

- zafizeni stravovani a dalSiho vybaveni pro zameéstnance

- ubytovaci jednotkyi pro spravce objektu €i nezbytny technicky personél

1dle §3, odst. d vyhlasky &. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby, v platném znéni 4

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 5
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- zafizeni a infrastruktura pro pramyslovy vyzkum, vyvoj a inovace ve vazbé na vyrobu
- stavby a zafizeni pro reklamu
- ochrannd, izolaéni a vnitroarealova zelen

- odstavné zpevnéné plochy a parkovisté pro nakladni dopravu

- parkovisté pro zameéstnance a navstévniky

- Zelezniéni vieCky

- nezbytné linioveé trasy a plochy technické a dopravni infrastruktury
- zafizeni poZarni ochrany v€etné umeélych vodnich ploch

- plochy vefejnych prostranstvi

Nepripustné vyuZziti

- veSkeré vyuziti, které neni v souladu s hlavnim, pfipustnym, popfipadé podminéné
pfipustnym vyuZzitim

- vSechny ¢innosti, zafizeni a stavby, jejichZ negativni Uc¢inky na Zivotni prostredi (hluk,
vibrace, ovzdusi) pfekracuji limity stanovené pfisluSnymi pravnimi pfedpisy nad
pripustnou miru

Obrazek 1 - rozsah feseného uzemi

Podminéné pripustné vyuZiti

- stavby a zafizeni odpadového hospodarstvi, s vyjimkou nebezpeénych odpadu

- plochy Z53-1, Z53-11 — vyroba pouze za podminky posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostfedi (EIA) a za podminky zajisténi dopravniho napojeni na pfelozku silnice 11/444
Sternberk — jihozapadni ochvat mésta

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o. 6
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Podminky prostorového usporadani

- respektovani sou€asné prostorové kompozice sidla a krajiny, méfitka a kontextu okolni
zastavby v dané lokalité

- vhodné a citlivé za¢lenéni do krajiny a celkové struktury sidla s pouZitim doprovodné
zelené

3.3. Cile a rozsah uzemni studie

Cilem Uzemni studie je:

a) Provéreni a vymezeni potiebnych pozemku pro verejné prostranstvi, véetné jejich
konkrétniho feseni a definice jejich vzajemnych vztahd, s cilem vytvofit predpoklady pro
optimalni prostupnost a dopravni obsluhu tuzemi.

b) Aby bylo moZné jednoznacné vymezit potiebné pozemky pro veiejné prostranstvi, bude
v ramci Uzemni studie povéfena moznost dopravniho napojeni ploch Z53-1 a Z53-1l na
komunikacni systém mésta.
- Provéreni moznosti dopravniho napojeni ploch Z53-1 a Z53-Il bude feSeno ve variantach se
vzajemnym porovnanim jednotlivych variant z hlediska dopadu generované dopravy na
stdvajici komunikacni systém mésta, na kapacitu stavajicich kfizovatek (véetné dopadll na
jejich pripadné nutné zkapacitnéni), na dotéend obytna uzemi, z hlediska majetkoprdvnich
vztah( v Uzemi a z hlediska odhadu investi¢nich nakladd; predmétem provéreni budou
minimalné tyto varianty dopravniho napojeni ploch Z53-I a Z53-Il:
1. Napojeni na navrhovany jihozapadni obchvat mésta (prelozka silnice 11/444) v
souladu s podminkou stanovenou v UP Sternberk.
2. Napojeni na stavajici silnici 1/46 Olomouc — Sternberk z jihu, s vedenim napojovaci
komunikace v ramci koridoru pro navrhovany jihozapadni obchvat mésta (proveérit
moznost nového Uroviiového i mimouroviového krizeni Zelezni¢ni trati ¢. 290
Olomouc — Sumperk).
3. Napojeni na stavajici komunikacni systém mésta ze severu, z ulice Lhotska, pres
stavajici Uroviovy prejezd pres zelezni¢ni trat & 290 Olomouc — Sumperk v ulici
Lhotska.
4. Napojeni dals$im alternativnim zpUsobem (napf. ze stdvajici silnice 1/46 v
prodlouzeni ulice Priimyslova s feSenim nového Uroviiového kfizeni Zelezni¢ni trati
¢. 290).
- Podkladem pro provéreni moznosti dopravniho napojeni bude stanoveni odhadu objemu
dopravy generované plochami Z53-1 a Z53-Il véetné odhadu podilu tézké nakladni dopravy.
- Soucasti provéreni moznosti dopravniho napojeni ploch Z53-I a Z53-Il bude projednani
variant Feseni s RSD CR a se SZDC, s.0., véetné opatieni vyjadFeni spravct dopravni a drazni
infrastruktury k jednotlivym variantam feseni.
- Soucasti provéreni moznosti dopravniho napojeni ploch Z53-1 a Z53-11 bude pro varianty
napojeni na stavajici kfizovatky posouzena jejich kapacita pfi zohlednéni dopravy
generované plochami Z53-1 a Z53-11; v pfipadé potreby budou navrzena opatreni pro zvyseni
kapacity dotéenych stavajicich kfizovatek.
- Zavérem provéreni moZznosti dopravniho napojeni ploch Z53-I a Z53-Il budou pfipadnd

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 7
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doporuceni pro zménu Uzemniho planu Sternberk.

Obrazek 2 — nadifazeny komunikacni systém

c) Navrh plosného a prostorového usporadani ploch Z53-1 a Z53-II

- Vymezeni pozemkd, tj. vymezeni pozemk( verejného prostranstvi/verejné infrastruktury a
pozemk vyroby a skladovani a dalSich staveb.

- Navrh zpUsobu vyuziti pozemk.

- Navrh intenzity vyuZiti a prostorového usporadani pozemkUl (napriklad stanoveni
koeficientl intenzity vyuZiti pozemkd, stavebnich ¢ar, regulace vysky staveb na pozemcich
ad.).

- Navrh dopravni obsluznosti pozemkd, véetné reseni dopravy v klidu.

- Navrh napojeni pozemku na sité technického vybaveni.

- Navrh opatteni pro snizeni negativnich vlivli vyroby a skladovani na navazujici plochy
bydleni a na obytna Gzemi jddrového Uzemi mésta Sternberk (napf. ndvrh past ochranné a
izolaCni zelené, ndvrh regulace minimalniho podilu zelené na rostlém terénu na pozemcich
apod.).

Uzemni studie bude v souladu s cili a tkoly Gzemniho planovani (dle § 18 a 19

stavebniho zdkona) zajistovat udrzitelny rozvoj Uzemi, ktery spociva ve vyvazném vztahu
verejnych a soukromych zajma.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 8
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4. Podklady pro zpracovani uzemni studie
4.1. Mapové podklady

e Geodata RUIAN
e DTM

4.2. Zakony a vyhlasky

Zakon €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon)

Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb., o Uzemné analytickych podkladech, Uzemné planovaci
dokumentaci a o zpUsobu evidence Uzemné planovaci ¢innosti

Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vyuzivani Gzemi

4.3. Technické podminky a normy

CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2
CSN 73 6201 — Projektovani mostnich objekt(i

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP133 Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na PK

TP135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. vydani)
TP225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2. vydani)

TP234 Posuzovani kapacity okruZnich kfiZovatek

TP235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 9
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4.4, Ostatni

+ Cesky statisticky ufad [online]. Dostupné z: http://www.czso.cz/

 Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. Dostupné z: http://www.rsd.cz/

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty [online]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/index.html

v vev

o Cesky Urad zeméméFicsky a katastralni. Dostupné z: http://www.cuzk.cz/

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 10
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

5. Analyza podkladu

5.1. Uzemni plan

Obecné poZadavky

ZpUsob a podminky vyuZiti feSeného Uzemi jsou na obecné urovni definovany
platnym Uzemnim planem Sternberk (Gcinny od 5.2.2014 ).

Plochy Z53-1 a Z53-Il jsou soucasti tzv. Primyslové zony u JZ obchvatu a predstavuji
nejvyznamnéj$i potencidl pro rozvoj lehké vyroby na Uzemi Sternberka. lJihozépadni
pramyslova zéna je protivahou stavajici jihovychodni prliimyslové zény na protilehlé strané
silnice 1/46 (ul. Olomoucka), ktera je Uzemnim planem rovnéz stabilizovana a dale rozvijena.
Lokalizace vyrobnich aktivit s vysokymi ploSnymi a objemovymi naroky do jizni ¢asti mésta
vyplyva z navrzeného doplnéni dopravniho skeletu mésta, resp. vybudovani obchvatu mésta
Sternberk.

Zakladnimi podminkami pro vyuziti ploch Z53-1 a Z53-Il dle UP Sternberk jsou:

e zpracovani Uzemni studie k provéreni vymezenych ploch a navrieni usporadani a
zpUsobu zastavéni Uzemi, zejména urbanisticko-architektonickou koncepci a reseni
dopravni a technické infrastruktury. Ddvodem pro stanoveni podminky je rozsah
ploch, pohledové exponovana poloha, mozny negativni dopad na sousedni plochy
bydleni a specifické naroky na napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu. Pro
zpracovani US byla stanovena lh(ta 4 let od nabyti G¢innosti obecné povahy, jimZ byl
vydan UP Sternberk;

» vystavba jihozapadniho segmentu obchvatu (prelozka silnice 11/444) ;

e etapizace - Vyuziti plochy Z53-Il je moZné az po realizaci navrzeného zpUlsobu vyufZiti v plose
Z53-1 v rozsahu min. 75% vymeéry této plochy (tedy po vyuziti 7,867 ha plochy Z53-1);

e posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostiedi (EIA).
Z Uzemniho planu vyplyvaji pro fesené Uzemi nasledujici dal$i pozadavky:

zpusob vyuziti Vyroba a skladovani — lehky primysl, bez negativniho vlivu na Zivotni prostfedi,
pficemz lehkou vyrobou se rozumi velkosériova halova ¢i tovarni vyroba,
s vysokymi prostorovymi naroky a zvySenymi naroky na dopravni obsluhu,
zahrnujici obory a provozy lehkého strojirenstvi a spotiebniho pramyslu, vyrobu
odév, obuvi, ndbytku, elektroniky, domacich spotrebicll, papirenstvi a
polygrafie, potravinarstvi, apod. Negativni vliv z technologii a vyrobni ¢innosti
nepresahuje hranice arealu.

Ize umistit plochy pro malé a stfedni podnikani, administrativa a vzorkové prodejny
souvisejici s vyrobou, zafizeni stravovani a dalsiho vybaveni pro zaméstnance,
ubytovaci jednotky pro spravce objektu ¢i nezbytny technicky personal, zafizeni
a infrastruktura pro prmyslovy vyzkum, vyvoj a inovace ve vazbé na vyrobu,
stavby a zafizeni pro reklamu, ochranna, izolac¢ni a vnitroarealova zelen,
odstavné zpevnéné plochy a parkovisté pro ndkladni dopravu, parkovisté pro

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 1 1
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zaméstnance a navstévniky, Zelezniéni vlecky, nezbytné liniové trasy a plochy
technické a dopravni infrastruktury, zafizeni pozarni ochrany véetné umélych
vodnich ploch, plochy vefejnych prostranstvi, stavby a zatizeni odpadového
hospodarstvi, s vyjimkou nebezpecénych odpadl

vSechny Cinnosti, zafizeni a stavby, jejichZ negativni Ucinky na Zivotni prostredi
(hluk, vibrace, ovzdusi) pfekracuji limity, stanovené pfislusnymi pravnimi
predpisy, nad pfipustnou miru

1. Respektovat historickou vyskovou hladinu zastavby a morfologii terénu,
stejné jako hmotové reseni zastavby, se zachovanim stavajicich dominant,
pohledovych os a dalkovych pohledi v Gzemi;

2. Zajistit prostupnost Gzemi v ramci rozsahlych navrhovych rozvojovych ploch
formou ploch sidelni zelené;

3. Dusledné vyzadovat a aplikovat ekologicky nezavadné vyuzivani stavajicich a
navrhovanych vyrobnich a skladovacich ploch v Uzemi.

Verejnd infrastruktura

Soucasti UP Sternberk je koncepce veFejné dopravni a technické infrastruktury.

Z hlediska napojeni na technickou infrastrukturu jsou pro resené Uzemi stanoveny
nasledujici pozadavky:

plyn

elektricka

energie

voda

kanalizace

e zasobovani zemnim plynem z nové navrhované regulacni stanice v

jihovychodni ¢asti plochy Z53-I
* preloZzka stavajiciho VTL plynovodu na zapadni hranici plochy Z53-I|

e zachovani zdpadovychodni trasy vedeni 22kV az k trafostanici v arealu sila

* preloZka stavajiciho severojizniho vedeni 22kVna zdpadni hranici plochy Z53-
Il do soubéhu s prelozkou VTL plynovodu

e vystavba 2 novych trafostanic — konkrétni poloha bude upfesnéna
v ndsledujicich stupnich dokumentace

* dvoustranné napojeni na pitnou vodu (ze severu ze stavajiciho fadu ve
Lhotské ulici, od jihu ze stavajiciho fadu v ul. Olomoucka)

e zokruhovani vodovodu

* trasa vodovodnich fadl bude upresnéna v nasledujicich stupnich
dokumentace

* |ze realizovat pouze zaméry bez narokl na zasobovani provozni vodou,
pfipadné se systémem cirkulace provozni vody v uzavieném cyklu

¢ akumulace destovych vod v destové zdrzi / zdrzich, zasakovani, pfipadné
vypousténi do mistni vodotece

e splaskové odpadni vody budou svedeny do cerpaci stanice odpadnich vod,
z niz bude vedeno vytlacné potrubi do stavajici kanaliza¢ni sité v lokalité
Lhotka

* v pfipadé potfeby vyvolané provozem vyroby v feSeném Uzemi bude
zajisténo navyseni kapacity cerpaci stanice na zdpadnim okraji zastavby
Lhoty
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Z hlediska napojeni na dopravni infrastrukturu je pro resené Uzemi stanovena podminka
realizace prelozky silnice I1/444.

5.2. Prirodni prostredi

Znacnou cast mésta tvori segmenty luk, remizd, poli a luk v jednotlivych mistnich
kvartalech, kterymi jsou Krakofice, Dalov, Chabicov a Té&sikov. Sternerk je za¢lenén do
krajinné struktury upati Nizkého Jeseniku, ktery tvofi prirodni zalesnéné svahy vétsiny mésta.
Tyto svahy ohranicuji z vychodu mésto a tvofi oporu celému Sternberku. Vrcholy takovychto
mist, které tvofi dominantu mésta, pak nabizi vyhled na rovinu Hornomoravského uvalu a na
zvinénou krajinu Nizkého Jeseniku a Upati Hrubého Jeseniku. Zapadni okraj Sternberku
naopak tvofi rovinata krajina utvorena intenzivni zemédélskou Cinnosti ¢lovéka.

Krom nahornich svah( jsou jednotlivé casti mésta usazeny v hlubokych udolich
malych vodnich tokd smérujicich do rovin Hornomoravského uvalu. Tyto udoli, vytvorené
zejména tekou Sitkou, a dale pak Sprchovym a Trusovickym potokem, tvofi jedinecné
krajinné zazemi mésta.

5.3. Antropomorfni vztahy

Urbanisticka struktura

Resené Uzemi se nachdzi na jihozapadnim okraji zastavby mésta, kde navazuje na
stavajici rozsahlou prlimyslovou zénu, z niz je vétsi ¢ast umisténa vychodné od silnice 1/46 a
drahy (vyroba vojenské pozemni techniky, vyroba a montdZ nabytku, vyroba stavebniho
naradi a vybaveni), v izemi zdpadné se v soucasné dobé nachdzi pouze 2 mensi oplocené
aredly lehké vyroby (STROJIRNA PZs. r. 0. — vyroba strojirenské techniky a MJM Litovel, a.s. —
zpracovani zemédélskych plodin a vyroba krmnych smési).

Uzemi je soudasti rozsdhlé rozvojové lokality, kterd vyuZivd cely prostor od
stabilizované zastavby aZ k navrhovanému obchvatu mésta (jihozapadni segment — prelozka
silnice 11/444), ktery predstavuje jeji jizni hranici. V sou¢asné dobé je celé feSené uzemi
nezastavéné, tvorené zemédélskymi pozemky (ornd plda Ill. tfidy ochrany). Ze severu
navazuje na stabilizovanou obytnou zastavbu venkovského typu casti Lhota - podél ul.
Lhotska, ktera je jeji osou a do které je veskera zastavba orientovana. K rozvojové lokalité
tedy pfiléhaji vyhradné zahrady rodinnych domd, pripadné doplrikové stavby hospodarského
charakteru. Zapadni hranici rozvojové lokality tvofi rozvolnénd smiSend obytna a rekreacni
zastavba podél ul. Polni, pficemz stavby pro trvalé bydleni jsou stejné jako v pripadé
zastavby v ul. Lhotska umistény podél ulice (Polni), tedy odvraceny od Uzemi uréeného pro
vyrobu. V ramci rozvojové lokality se nicméné pocitd s plochami izolaéni zelené na severni,
zapadni a vychodni hranici’.

Uzemi se nachazi v exponované poloze a uplatfiuje se v jiznich pohledech od silnice
I/46, kterd tvofi hlavni urbanistickou a dopravni osu mésta (pfijezd od Olomouce). Efekt je
posilen morfologii terénu, ktery je v této ¢asti Sternberka a celém jizné navazujicim Gzemi
rovinaty a dominanty jizni ¢asti mésta jsou tedy vyrazné jiz v dalkovych pohledech (stavajici

dle platného UP Sternberk (2014)
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sila MJM Litovel, a.s. s vyskou 55m, komin v primyslové zéné vychodné od 1/46). Obytna
zastavba, priléhajici k reSenému Uzemi (Cast Lhota) je naproti tomu méritkové drobn3,
prevdiné jednopodlaini s podkrovim, maximalné dvoupodlazni s podkrovim, s tradi¢ni
sedlovou stfechou a Stitovou orientaci.

Cilem této Uzemni studie by tedy mimo jiné mélo byt:
1. zajisténi harmonického prechodu volné krajiny do zastavby mésta (charakter a
struktura zastavby, integrace zelené)

2. castecné zmirnéni nezadouciho efektu vyskového kontrastu stdvajici zastavby
(rodinné domy Xsila)

3. vzhledem ke zna¢nému rozsahu Uzemi zajiSténi jeho prostupnosti.

Vlastnické vztahy

Majetkova struktura feseného Uzemi je relativné roztiisténa. Uzemi z prevainé &asti
v majetku soukromych fyzickych &i pravnickych osob, velmi mala cast je v majetku mésta
Sternberk:

vlastnictvi vyméra v m2 podil z celkové vyméry feSeného
uzemi

soukroma fyzicka osoba 170 894 66%

soukroma prédvnicka osoba 46 205 18%

mésto Sternberk 40 744 16%

Podrobny piehled pozemkd, dotéenych fesenim US:

&islo vyméra dotéené  vlastnik’
pozemku casti pozemku
(m2)
487/1 33011 Maésto Sternberk
487/2 33621 Rozsival Miloslav Ing.
487/3 3535 Rozsival Lubomir
487/7 2476  Klimickova Véra, Ryglova Zderika, Smergl Vojtéch
487/14 29674 Knoppova lifina, Molikova Zdenka, Tréka Lubomir, Wellartova
Ivana
487/15 29679  KrejdiLibuse
487/16 30458 Hoferkova Helena Ing., Hybler Miroslav, MareSova Vlasta
487/17 388 Couka Frantisek
487/18 24310 Paseka, zemédeélska a.s.
487/19 21895 MIM Litovel a.s.
487/20 19307 Vorlicky Pavel

dle Katastru nemovitosti (www.cuzk.cz) ke dni 25.5.2018
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&islo vyméra dotéené  vlastnik’®
pozemku ¢asti pozemku

(m2)
487/21 16 063  Vorlicky Pavel
487/26 3 Krejéi Libuse
487/27 5690 Vorlicky Pavel
487/29 7733  Mésto Sternberk

Viechny pozemky se nachdzi v k.u. Lhota u Sternberka.

Ochrannda pasma

Do reseného Uzemi zasahujici v soucasné dobé ndasledujici limity vyuZiti Uzemi,

vyplyvajici z platnych pravnich predpisu:

CHOPAV

ochranné a bezpecnostni pasmo
VTL plynovodu

OP venkovniho a kabelového
vedeni el. sité 22kV

radioreléova trasa

OP Zeleznicni trati celostatni a OP

viecky

objekt dulezity pro obranu
bezpecnosti statu

zakaz odvodnovani zemédélskych pozemki

zakaz provadéni zemnich praci, které by vedly k odkryti
souvislé hladiny podzemnich vod

zakaz zpracovavani a ukladani radioaktivnich surovin a CO,

ochranné pasmo 4 m od vedeni
bezpecnostni pasmo 15 m u DN do 100, 20 m u DN do 250,
40 m u DN nad 250)

venkovni vedeni - 7 m od krajnich vodicl
kabelova vedeni - 1 m od krajnich vodicl

dle spravniho rozhodnuti prislusného stavebniho uradu, na
zakladé navrhu vlastnika vedeni

Zelezniéni trat - 60 m od osy krajni koleje po obou stranach
vlecka - 30 m od osy krajni koleje

Po realizaci navrhovanych opatfeni v oblasti dopravni a technické infrastruktury bude
nutno zohlednit rovnéz:

OP silnice Il. tridy

regulacni stanice plynu

OP trafostanice

15 m od osy vozovky, nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu na
kazdou stranu (u sméroveé rozdélenych silnic)

4 m od hrany objektu

20m od hrany objektu u stanice s napétim nad 52 kV;
u stanic nad 52kV: 7m u stozarové stanice, 2 m u kompaktni a
zdéné stanice, 1 m u vestavéné stanice

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 15
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OP kanalizace 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi u DN do 500 mm
2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi u DN nad 500 mm
nad DN 200mm pfi uloZeni v hloubce 2,5m +1m ke
stanovenému OP

OP cerpaci stanice odpadnichvod nejméné 50 m od hranice objektu

OP vodovodniho fadu 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi u DN do 500 mm
2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi u DN nad 500 mm
nad DN 200mm pfi uloZeni v hloubce 2,5m +1m ke
stanovenému OP

Obrazek 3 - vyiez z koordinaéniho vykresu UP Sternberk s vymezenim navrienych opatieni v oblasti
verejné infrastruktury véetné zobrazeni ochrannych pasem

5.4. Dopravni vztahy

Mésto Sternberk le#i na Upati Nizkého Jeseniku, cca 20 km severné od Olomouce.
Méstem prochazi vyznamné dopravni cesty nadregionalniho vyznamu, v silni¢ni dopravé je
to silnice 1/46 a v Zeleznic¢ni dopravé se jedna o trat ¢. 290.

Sternberk je dlleZitym dopravnim uzlem mezi mésty Olomouc, Opava, Litovel,
Unicov, Rymarov a Bruntal. Mésto je kfizovatkou celého Uzemi, prochazi pfes néj silnice I. a
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Il. tiidy. Spojeni mésta Sternberk s okolnimi obcemi poté zprostiedkovava sbihani silnic Ill.
tridy.

Nejvyznamnéjsi dopravni vztah mésta Sternberk ma pro automobilovou dopravu
pokracovani rychlostni silnice R46 (E462) Vyskov — Olomouc, a to 1/46 Olomouc — Sternberk —
Opava — Sudice (hranice PL) — Racibdrz (PL). Silnice 1/46 spojuje Sternberk s krajskym méstem
Olomouc, a zprostifedkovavd také dopravni vazbu na mezinarodni tahy R35 (E442), R46
(E462) a jejich prostiednictvim na dalnici D1 (E50).

V zapadovychodnim sméru hraje nejvyznamnéjsi dopravni roli pro automobilovou
dopravu silnice 11/444 Mohelnice — Uni¢ov — Sternberk — Doma3ov nad Bystfici — Mésto
Libava (pficemz Usek Sternberk - Mésto Libava pfedstavuje s ohledem na ukonéeni silnice na
okraji Vojenského Ujezdu Libava jen zcela podruzné dopravni spojeni) a silnice 11/447 Litovel
— Sternberk.

Po jiznim okraji mésta Sternberk prochazi celostatni Zelezniéni trat €. 290 Olomouc —
Sumperk, ktera v Olomouci navazuje na celostatni Zelezniéni trat & 270 Ceskd Trebova —
Olomouc — Pferov — Ostrava — Bohumin.

Automobilova doprava

Méstem prochazi silnice 1/46, jedina silnice I. tfidy, zprostfedkovava pfedevsim vazbu
na krajské mésto Olomouc.

Silnice Il. tfidy vedené pfes mésto Sternberk jsou:

sil. 11/444, vede zapadnim smérem pres Unicov do Mohelnice, vychodnim smérem
nejdrive vede pres mésto v pedzi se silnici I/46 a v Lipiné se pak od silnice 1/46 odpojuje a
vede do mésta Libava.

sil. 11/445, vede ze Sternberka na sever do Rymarova a déle pokracuje do mésta Zlaté
Hory a na statni hranici s Polskem.

sil. 11/447, vede ze Sternberka do Litovle.

Silni¢ni sit je doplnéna silnice Ill. tfidy s lokalnim vyznamem a mistnimi komunikacemi
mésta Sternberk.

planované stavby

Nejvyznamnéjsi stavbou silniéni dopravy je vychodni obchvat silnice 1/46.
Pfedpokladany termin zahdjeni stavby je dle RSD CR v roce 2025 a uvedeni do provozu je
planovano na rok 2027.

Druhou vyznamnéjsi stavbou na katastru mésta Sternberk je vystavba jihozdpadniho
obchvatu mésta, prelozky silnice 11/444. Vystavba toho obchvatu je bez uréeného data
vystavby.

Verejna hromadna doprava

Vefejnd hromadna doprava na Uzemi mésta Sternberk je zajistovana linkovymi
autobusy vramci Olomouckého kraje. Mésto Sternberk vlastni dopravni podnik nema3,
hromadna doprava Cisté na Uzemi mésta je obsluhovdna dvéma linkami. Ostatni linky jsou
meziméstské.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Zelezniéni doprava

Uzemim prochazi z jihu k severu jednokolejna Zelezniéni trat €. 290 z Olomouce do
Unicova a Sumperku.

Tato trat bude modernizovana a v ramci modernizace probéhne i jeji elektrifikace.
Zahajeni stavebnich praci se predpoklada vcervnu 2019, dokoncéeni modernizace je
naplanovano na rok 2021.

Cyklodoprava

Méstem prochazi nékolik znacenych cyklotras a jsou vybudovany useky samostatnych
cyklostezek. Na autobusovém nddrazi zacinaji cyklotrasy 6104 — 6107, které vedou
paprskovité ven z mésta. Cyklotrasa ¢. 6104 vede jiznim smérem, ksilu zemédélského
druZstva odkud ddle na jih pokracuje jako stezka pro chodce a cyklisty. Tato stezka probiha
na vychodnim okraji zdjmové lokality a vede do Starnova a pak dale aZz do Olomouce.

Cyklotrasa 6105 vede severnim smérem na Ride¢, severnim smérem vede také trasa
6106, ktera prochazi obci Huzova a kondi v Jifikove.

Posledni cyklotrasa, kterd zac¢ina na nadrazi a vede zapadnim smérem do Litovelského
Pomoravi pres LuZici a Stfen do Lhoty nad Moravou.

vwvs

Pési doprava

Pési doprava je realizovdna na Uzemi mésta prevainé po siti chodnikd vedoucich
podél vsech dllezitych komunikaci. P&Simi trasami jsou spojeny vSechny duleZité méstské
cile. Smérem ksilu a zemédélskému druzstvu vede betonovy chodnik, nicméné neni
v dobrém technickém stavu. Od sila dale na jih mohou pési vyuZit spolecnou stezku pro
chodce a cyklisty.

Bariéru v Uzemi tvofi Zelezni¢ni trat, kterad vede na nasypovém télese v severo-jiznim
sméru. Legalné Ize tuto trat prekonat v blizkosti zajmové lokality pouze po prejezdu na ulici
Lhotské, dalsi oficidlni moznost kiizeni zZeleznicni trati jiznim smérem je az silni¢ni most do
Starnova. Bylo viak zaznamendano nepovolené kfizeni zelezni¢ni trati mimo vyhrazenad mista
v oblasti zahradek na jiznim konci mésta (zahradky pfi vyjezdu z mésta smérem na Olomouc).

Staticka doprava

Statickd doprava je v pfilehlém okoli zajmové lokality feSena jak na vnéjsich plochach,
tak i na vnitfnich plochach jednotlivych nemovitosti. Na ulici Lhotské je parkovani primarné
na vlastnim pozemku u RD, jsou zde ale vybudovany i vnéjsi parkovaci stani podél ulice
Lhotské. Ty slouzi v prvni ¢asti ulice smérem od centra prevainé pro parkovani zakazniku
zdejsich provozoven, v druhé ¢asti ulice prevazuje zastavba pro bydleni a parkovaci stani pro
potiebu obyvatel jednotlivych doma.

U zemédélského druzstva je velkd betonovd manipulaéni plocha, na které neni
explicitné stani zakazano, ale jedna se o soukromy pozemek. Na této manipulacni plose
odstavuji sva vozidla i fidi¢i/cyklisti, ktefi dale pokracuji na kole po stezce smérem na
Starnov.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Navrhova cast

6. SirSiuzemni vztahy

Zadanim Uzemni studie byly stanoveny varianty napojeni, které maji byt provéreny.
Jedna se o napojeni na:

1. jihozapadni obchvat mésta (prelozka silnice 11/444)

2. silnici 1/46 s vedenim napojovaci komunikace v koridoru pro jihozapadni obchvat
mésta

3. ulici Lhotskou

4. silnici I/46 v prodlouZeni ulice Priimyslové, pfipadné jiné alternativni napojeni

Navrhovana napojeni kfizi zZelezni¢ni trat ¢. 290 v rozsahu stanieni zkm 114,250 —
115,500. Ve vztahu k silnici 1/46 jsou jednotlivé varianty napojeni uvaZovany v rozsahu
stanieni 55. kilometru komunikace. Napojeni na ulici Lhotskou bude realizovdno pres
kfizovatku Olomoucka x Vézni v kilometru cca 56,36.

V Sirsim kontextu je rozvojova plocha napojena silnici 1/46, kterd v Uzemi predstavuje
nadrazenou silni¢ni sit. Dalsi silnice I. tfidy se v Gzemi nevyskytuje, pouze silnice II. a Ill. t¥id,
které pFedstavuji zejména mistni vazby. Sirsi vztahy budou proto realizovéany zejména po
silnici 1/46, ktera se nachazi vychodné od zajmové lokality.

Silnice 1/46 vede pouze podél jedné strany zdjmové lokality, proto Uzemni vztahy
budou realizovany v Uzkém pasu vychodné od zajmové lokality.
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7. Urbanistické reseni

Zakladnimi predpoklady pro realizaci zaméru jsou:

1. zajisténi dopravniho napojeni feSeného Uzemi v nékteré z variant 1-4 navrzenych
US (viz kap. 8.3.)
2. realizace preloZek a uprav vedeni inZenyrskych siti (VTL plynovod, VN vedeni):

a) prelozka VN vedeni zcela mimo reSené Uzemi, pfipadné alespon prelozka
severojizniho Useku (dle platného UP, viz kap. 9.3.),

b) zména tlakové hladiny severojizni vétve VTL plynovodu na STL, optimalné
s naslednym prelozenim do pfilehlé obsluzné komunikace, a zruSeni
zapadovychodni vétve VTL plynovodu (dle jedndani se spravcem sité — GasNet,
s.r.o.) (viz kap. 9.4.).

Struktura Uzemi

Regené Uzemi je zékladnim komunikaénim skeletem rozdéleno na bloky (s oznacenim
| — V), vnichZ se predpoklada primyslova zastavba. Podél jizni hrany reSeného Uzemi, na
styku s koridorem navrzeného JZ segmentu obchvatu (prelozky silnice 11/444) je vymezena
samostatna plocha ochranné a izolacni zelené, oddélujici priimyslovou zénu od navriené
komunikace.

Z hlediska funkce rozlisuje Uzemni studie nasledujici zptsoby vyuziti (dle UP a
vyhlasky ¢. 501/2006 Sb., v platném znéni):

. verejnd prostranstvi (PV, dle §7 vyhlasky) — tedy zakladni komunikacni skelet —
silnice, chodniky, doprovodna zelen

. vyroba a skladovani, lehky primysl (VL, dle §11 vyhlasky) — plochy zastavitelné

. zelen ochranna a izolaéni (ZO) — plochy nezastavitelné

Rozsah zastavitelnych ploch uréenych pro primyslovou zastavbu je uveden
v nasledujici tabulce:

BLOK | BLOK II BLOK Il BLOK IV BLOKV
5,32 ha 5,62 ha 3,47 ha 3,04 ha 3,90 ha

Parcelace

Uzemi je vndavaznosti na zakladni komunikaéni sit a bloky déle rozélené&no na
segmenty (parcely), které je moZné variabilné spojovat Ci pfizpUsobit dle potieby
konkrétniho investora a dle zvoleného dopravniho napojeni. V severni ¢asti jsou vymezeny
vétsi parcely (bloky) vzhledem ke snizené vyuzitelnosti vlivem ochrannych pasem VN 22kV
(Ize uvaZovat i se zachovanim této &asti vedeni dle feeni UP), v jizni ¢asti z ddivodu omezeni
realizaci dopravniho napojeni (terénni Upravy, pfipadné dopliikova izolaéni zelen podél
jihozdpadniho segmentu obchvatu).

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Zakladni clenéni bloki na segmenty (parcely) a jejich vyméry jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

BLOK | BLOK II BLOK IlI BLOK IV BLOK V
I/1  17.737m>  1I/1 9.528m’ /1 12.185m”>  IV/1 8.269m’ V/1 9.124m’
I/2  12.351m>  1I/2 12.048m*>  NI/2 10.990m*>  IV/2 8.727m’ V/2 9.512m’
I/3 12.590m>  1I/3 8.518m’ /3 11.492m>  IvV/3 13.440m*> V/3 9.531m’
I/4 10.506m> /4 8.777m’ V/4 10,859m’
/5 8.511m’
/6 8.801m’

Variantné je zobrazeno clenéni blokli na mensi parcely, s predpokladem umisténi
provozi drobné a femesliné vyroby v okrajovych castech feseného tzemi (bloky IV a V):

BLOK I BLOK II BLOK IlI BLOK IV BLOK V
I/1 17.737m’ II/1 9.528m? m/1r 12.185m>  IV/1 8.269m’ V/1 4.548m?
I/2  12.351m>  1I/2 12.048m*>  NI/2 10.990m*>  IV/2 8.727m’ V/2 4.576m’
I/3 12.590m’ /3 8.518m’ m/3 11.492m>  IV/3 5.231m’ V/3 4.743m?
I/4 10.506m> /4 8.777m’ IV/4 8.209m’ V/4 4.769m’
/5 8.511m’ V/5 4.752m’
/6 8.801m’ V/6 4.779m’
V/7 5.532m’
V/8 5.327m’

na charakter vyroby a objemovou strukturu zastavby:

Parcelace bude pfizplsobena zvolenému dopravnimu napojeni — plochy pro navrzené
komunikace zbyvajicich variant lze vyuZit pro zastavbu. V obou pfipadech bude vidy
zajisténo napojeni vSech blok( a parcel na verejné pfistupnou pozemni komunikaci (dle
pozadavku §20 vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., v platném znéni).

Pro jednotlivé bloky jsou navrzeny nasledujici optimalni vyméry parcel, s ohledem

BLOK | BLOK II

1,5-2 ha 0,8-1,2 ha

predpoklad lehka vyroba

umisténi s vysokymi naroky

objemové na dopravni

nejnarocnéjsich obsluhu,

provozl objemové
narocné provozy

Parcelace predstavuje doporucené, nikoliv zavazné clenéni uzemi.

BLOK Il
1-1,5 ha

lehkd vyroba se
stfednimi ndroky
na objem staveb
a dopravni
obsluhu

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

BLOK IV
0,5-1 ha

drobna ¢i lehka
vyroba s malymi
¢i stfednimi
naroky na objem
staveb a dopravni
obsluhu

BLOKV
0,5-0,8 ha

drobna ¢i lehka
vyroba s malymi
naroky na
dopravni obsluhu,
méritkové
drobnéjsi
zastavba
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Na vymezené parcelaci je zobrazen priklad usporadani zastavby, pro které bylo
vyuzZito modell budov s padorysnymi rozméry 15x40m (administrativa), 20x50m (drobna
vyroba — sklady, provozovny), 50x120m (lehkd vyroba — haly). Struktura zastavby muze
libovolné zohledrovat provozni pozadavky jednotlivych vyrobnich areall, zavazné je vsak
dodrzeni stanovenych podminek prostorového usporadani.

Podminky prostorového usporadani

Vramci Uzemni studie jsou pro zdastavbu vieSeném Uzemi stanoveny nasledujici
zavazné podminky prostorového usporadani:

1. Ulicni ¢ara = hranice mezi vefejnym prostranstvim komunikace a soukromym
arealem (hranice oploceni)

2. Stavebni c¢ara neprekrocitelna — hranice zastavby na pozemcich, kterou nesmi ve
sméru ven prekrocit Zzadnd stavba ani jeji soucast v zadné Casti svého pldorysu,
vymezena 5m od uli¢ni ¢ary (oploceni)

(Stavebni ¢dra zdvaznd — tedy hranice, kterou musi dodrZet pricelni hrany hlavni
stavby v celém pribéhu svého pldorysu, se nestanovuje, s ohledem na charakter
uzemi neni tfeba chrdnit urbanistického hodnoty zdstavby prostrednictvim
stanovenim této podminky. )

Uliéni ¢ara a stavebni ¢ara neprekroditelna jsou zakresleny v grafické &asti US.

3. Koeficient zelené na rostlém terénu - minimalni procentudlni podil ploch zelené na
rostlém terénu vUci zastavénym ¢i zpevnénym plocham=30%

4. Koeficient zastavéni budovami — nejvyssi mozny procentualni podil zastavéné plochy
nadzemnimi stavbami k celkové ploSe pozemku = 30% (do koeficientu zastavéni se
nezapocitavaji zpevnéné plochy — komunikace apod.)

(Koeficient zpevnénych ploch — neni stanoven, podil zpevnénych ploch vyplyne z podilu
zelené a podilu zastavéni budovami.)

Koeficienty se vztahuji vidy kcelému aredlu jednoho investora / vlastnika.
Koeficienty jsou stanoveny pouze v textové ¢asti US.

Vyskova regulace

Pro zastavbu v feSeném Uzemi je stanovena zavazna maximalni vyska staveb. Ta je
urcena jednotlivé bloky vymezené zakladni komunikacni siti, s ohledem na jejich polohu vidi
okolni stabilizované zastavbé a vici navazujici krajiné. Cilem je zajisténi plynulého prechodu
vysky zastavby a zmirnéni vizualniho vlivu soucasnych dominant (silo).

Pro jednotlivé bloky je stanovena maximalni vyska stupnovité takto:

. 1. fada zastavby (BLOK IV + V) — 15m (pfimd vazba na volnou krajinu a obytnou
zastavbu casti Lhota)

. 2. fada zastavby (BLOK Il + III) — 20m (vnitini zastavba pramyslové zény)

. 3. fada zastavby (BLOK 1) — 25m (nejblize k silu a stavajicim vyrobnim arealiim)

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 22
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Vyjimeéné je pripustné lokalni prekroceni stanovené vyskové hladiny v pfipadé
nezbytnych technologickych zafizeni, jako jsou stozary ¢i kominy, avsak pldorys stavby,

ktera prekroci stanovenou vyskovou hladinu, nesmi tvofit vice nez 5% pldorysu vsech
ostatnich staveb v arealu.

Etapizace

US pro vyuziti FeSeného Gzemi stanovuje etapizaci (etapy | — IV), v potadi ve sméru od
hranice zastavéného Uzemi do volné krajiny, s pfihlédnutim na mista dopravniho napojeni.
Podminkou pro zahdjeni vystavby navazuji etapy je v souladu s UP zastavéni alespon 75%
plochy Uzemi, zafazeného do predchozi etapy. Pfi realizaci staveb kazdé etapy musi byt

prednostné vybudovany veskeré komunikace a inZenyrské sité, obsluhujici pramyslovou
zastavbu této etapy.

Postup vystavby ve vymezenych blocich je navrzen nasledovné:

BLOK | BLOK II BLOK Il BLOK IV BLOK V
Etapa | Etapa ll Etapa ll Etapa lll Etapa IV
Etapa ll Etapa lll Etapa IV

Poradi vystavby je zfejmé z nasledujiciho schématu:

1
i
4 ey }
I
(L

1
1. |

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o. 23



¥.

UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11) Daval

HagkoningDHV

Enhancing Society Together

8. DopravniresSeni

Je uvazovano s postupnym rozvojem uUzemi. Komunikacni systém je navrzen tak, aby
mohlo dojit k postupnému rozvoji lokality jiz v kratkodobém horizontu cca do 5 let.
Dokonceni rozvoje lokality bude zaleZzet na ekonomické sile jednotlivych investor(. Plné
zastavéni rozvojové plochy je uvazovano v dlouhodobém horizontu 10 a vice let.

Dopravni feseni se sklada ze dvou zakladnich ¢asti — hlavniho dopravniho skeletu a
dopravniho napojeni lokality. Hlavni dopravni skelet je pro vSechny varianty napojeni témér
neménny a predstavuje vnitfni komunikacni sit rozvojové plochy. Napojeni rozvojové plochy
je reSeno variantné.

Hlavni dopravni skelet se v maximalni mife drzi pozemk( ve vlastnictvi mésta a na
meéstskych pozemcich je primarné navrhovéana i ostatni technicka infrastruktura. Uli¢ni profil
je rovnomérné rozsifen na pozemky v okoli pozemk( méstskych, tak aby se dopad nutnych
zaborl pro jednotlivé viastniky minimalizoval. Mésto ma v Uzemi nékolik pozemk( ve svém
vlastnictvi, které jsou potencionalné vyuzitelné pro majetkopravni vyrovnani formou smény
pozemk( s vlastniky, u nichZ dojde realizaci verejnych prostranstvi k trvalému zaboru jejich
pozemku.

S ohledem na zastavéni Uzemi spiSe v dlouhodobém horizontu vice nez 10 let, se
vlastnickd struktura soukromych majiteld pozemkl v zajmovém Uzemi vtomto ¢asovém
horizontu mizZe znacné zménit, stejné tak i jejich pfipadné pozadavky. Pro rozvoj zajmové
plochy je vSak bezpodminecné nutné jednani s vlastniky verejné dopravni infrastruktury a
feSeni napojeni na nadrazenou komunikacéni sit a téZ reseni kfizeni s Zeleznicni trati. Po
vydani vyjadreni vlastnika dané vefejné dopravni infrastruktury je pak jeho postoj ke stavbé
dlouhodobé konzistentni a neménny.

Z divodu vyse uvedeného a na zakladé dohody zpracovatele s pofizovatelem studie,
jednal zpracovatel studie pouze s vlastniky vefejné dopravni infrastruktury tj. s RSD CR a
SZDC. Zaznam jednani je soucasti pfiloh této studie.

8.1. Vnitirni komunikacni sit’

Zakladni vnitfni dopravni skelet primyslové rozvojové plochy je navrien tak, aby ho
bylo mozno realizovat v jednotlivych etapach, a v maximalni mozné mife téZ respektuje
pozemky ve vlastnictvi mésta.

Sitkové usporadani vychazi z uvaZovanych potfeb na vyuZiti pozemku vefejného
prostranstvi v jeho jednotlivych ¢astech.

Pro verejné prostranstvi navazujici na primyslové plochy neni vyhlaskou
¢. 501/2006 Sb. striktné urcena Sitka uli¢niho profilu, ta je uréena dle §22 pouze pro verejna
prostranstvi, jejichZ soucasti je pozemni komunikace zptistupnujici pozemek bytového domu
nebo pozemek rodinného domu. Vymezeni verejnych prostranstvi touto studii vSak vychazi
z §20 odst. 3) vySe zminéné vyhlasky, ve kterém je pozadovano, aby vymezovany pozemek
svymi vlastnostmi a velikosti umoznoval vyuzZiti pro navrhovany ucel. Navrhovanym ucelem
vefejného prostranstvi feSeného touto studii je zejména funkce dopravni (komunikace pro
motorova vozidla, komunikace pro pési a cyklisty) a s ni spojena funkce nakladani s destovou
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vodou (navrh zasakovani). Déle je pozemek vymezen tak, aby na ném bylo mozno vysadit
doprovodnou zelen a vyuZit ho k dalsim sekundarnim potfebam (napf. zfizeni parkovacich
stani nebo BUS zastavky atd.).

Zakladem navrhovaného verejného prostranstvi je komunikace Sirokd 7,5 m, s
jednostrannym sklonem a odvodnénim do prikopu / odvodnovaciho prilehu. Dle polohy v
dopravnim skeletu jsou ke komunikaci pfipojeny dalsi pruhy a pasy. Jednotné je v celé
rozvojové plose uvazovana soubézné s komunikaci komunikace pro pési a cyklisty v Sifce 3
m. Na paternich komunikacich je tato stezka oddélena od vozovky pasem zelené v Sifce 2 m,
v ostatnich ¢astech dopravniho skeletu je bez déliciho zeleného pdasu. Podél paternich
komunikaci je navrien 6 m Siroky multifunkéni pds, ktery bude wvyuZit zejména pro
odvodnovaci pralehy, ale je zde mozno zfidit i zastavku autobusu nebo parkovaci stani. Na
podruinych komunikacich je tento pas Siroky pouze 3 m a v pfipadé potreby bude
realizovano pouze podélné stani vozidel. Minimalni Sifka navrhovaného profilu vefejného
prostranstvi je 12,0 m (TYP-C, viz vykres D03.01).

Parametry napojeni jsou rozdilné v zavislosti na jejich horizontalni poloze (Uroviové
napojeni, mimouroviiové).

Vnitfni uspofadani pravouhlych komunikaci je obdobné, jak snim pocitala jiz
urbanistickd studie Primyslova zéona Lhota z dubna 1996. Vymezeni okolni zdstavby je
odlisné, ale koncept feseni vlastni primyslové zény je podobny.

8.2. Generovana doprava

Vypocet generované dopravy arealu vychdazi z metodiky ,Metody progndzy intenzit
generované dopravy”, kterou vydala spole¢nost Edip, s.r.o. 2013.

Pro urceni intenzity dopravy generované jednotlivymi ¢astmi rozvojové primyslové
plochy byly pouzity hodnoty tabulky 8.39: Intenzita generované automobilové dopravy,
Uzemi priimyslu a vyroby. Bylo uzito hodnot intenzit dopravy na 100 m? zastavéné plochy dle
tabulky, pro IAD se jedna o 0,5 — 2,0 voz./100 m>, a pro nakladni vozidla je rozsah 0,5 — 0,8
voz./100 m? a den.

kiap = 1,5 voz. / 100 m2 zastavéné plochy

- neni znama budouci struktura provozoven, proto nebyl pouZit minimalni uvedeny
koeficient osobni dopravy

- v lokalité se nepredpokladaji provozovny s vyssim podilem zakaznik(, proto nebylo
uzito ani maximalniho mozného koeficientu

kna = 0,7 voz. / 100 m? zastavéné plochy

- v primyslové zéné je uvaZovan pramérny provoz, tomu odpovida i uvazovany
koeficient nakladni dopravy

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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- v primyslové zéné budou zastavky verejné hromadné dopravy, obsluha Uzemi

autobusovou dopravou bude zalezet na poptdvce po hromadné dopraveé.

Predpoklada se rezim bézné obsluhy.
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Pro vlastni vypocet generované dopravy je uvazovano, Ze zastavénost pozemkud bude

vyuZzita v celé plose v maximalni mire, jakou povoluje regulativ zastavitelnosti pro toto Uzemi

(stanoveno v kap. 7 Urbanistické reSeni této uzemni studie).

Objemy generované dopravy za den v jednom sméru jsou shrnuty v nasledujici

tabulce:

BLOK BLOK | BLOK Il BLOK 11l BLOK IV BLOK V celkem
vyméra 53200 m2 56 200 m2 34700 m2 30400 m2 39000 m2 | 213500 m2
zastavéna pl 15960 m2 16 860 m2 10410 m2 9120 m2 11700 m2 64 050 m2
OA 239 253 156 137 176 961

NA 112 118 73 64 82 449

8.3. Body napojeni, varianty

1. Napojeni na navrhovany jihozdpadni obchvat mésta (prelozka silnice I1/444) v
souladu s podminkou stanovenou v UP Sternberk.

2. Napojeni na stévajici silnici I/46 Olomouc — Sternberk z jihu, s vedenim napojovaci
komunikace v rdmci koridoru pro navrhovany jihozapadni obchvat mésta (provéfit moznost
nového Groviiového i mimouroviiového kFizeni Zelezniéni trati €. 290 Olomouc — Sumperk).

3. Napojeni na stavajici komunikacni systém meésta ze severu, z ulice Lhotska, pres
stavajici Uroviiovy prejezd pres zelezniéni trat ¢. 290 Olomouc — Sumperk v ulici Lhotska.

4. Napojeni dalSim alternativnim zplsobem (napft. ze stavajici silnice 1/46 v
prodlouzeni ulice Priimyslova s feSenim nového Uroviiového kfizeni Zelezni¢ni trati ¢. 290).

- Podkladem pro provéfeni moznosti dopravniho napojeni bude stanoveni odhadu
objemu generované dopravy

Pozadavek zadani je provéreni vsech zadanych variant napojeni, a pfipadné navrh
dalSich variant napojeni nad ramec zadani. U jednotlivych variant, pokud je to relevantni, je
pozadovano provéreni jejich kfizeni s Zelezni¢ni trati jak ve formé Urovniového kfiZeni, tak
predevsim kfizeni mimourovnového.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Technické rfeSeni Urovinového kfizeni je mozné ve vsech polohach a primarné jde i o
financné nejlevnéjsi feseni. Nicméné Uroviové prejezdy s sebou nesou financni ztraty v
podobé ztratovych casl pri cekani na prajezd vlakovych souprav, dalsi ztraty urovnové
prejezdy generuji v socioekonomické oblasti v pripadé kolizi, jejichz nasledky byvaji ¢asto
fatalni a financ¢ni Skody vysoké. Mimourovnové reSeni je oproti tomu svou pocatecni investici
nakladnéjsi, ale odpadaji zde rizika kolize s kolejovymi vozidly i ztratovych casl. Zaroven
mimouroviové feSeni nejde proti snaze sprdvce Zelezniéni dopravni cesty na snizeni
celkového poctu urovinovych prejezdli. Nové uUroviové Zelezni¢ni prejezdy jsou z toho
dlvodu se spravcem Zelezni¢ni dopravni cesty prakticky neprojednatelné a nerealizovatelné.
V uzemni studii nové Urovnové prejezdy navrhovany nejsou, protoze pravdépodobnost jejich
nasledné realizace je minimdlni. V Uzemni studii je vSak uvazovdno s vyuzitim prejezdu
stavajiciho na ulici Lhotska.

Mimourovriové kfizeni Zelezni¢ni trati mize byt realizovdno bud nadjezdem, tudiz
silnicnim mostnim objektem nebo podjezdem, v tom pripadé bude mostni objekt realizovan
na zeleznicni trati. Pro silni¢ni mosty je uvazovano s rozpétim jednotlivych poli v rozsahu 20-
40 m, Zelezni¢ni mosty budou mit délku premosténi max. 17 m s jednim mostnim polem.
Konstrukéni systém jednotlivych mostnich objektl neni uréen, proto v obou ptipadech (at
pro Zelezni¢ni nebo silni¢ni most) je uvazovana vyska konstrukce jednotné 2,0 m.

Varianta 1

Prvni posuzovanou variantou je napojeni rozvojové plochy na prelozku silnice 11/444.
Zakladnim predpokladem tohoto napojeni je realizace vlastni pfelozky, u niz neni v soucasné
dobé urcen vyhled jeji realizace.

Z technického hlediska se v misté uvazovaného napojeni rozvojové plochy dostava
prelozka silnice na uroven prilehlého terénu a napojeni je mozné bez vétSich komplikaci.
Polohopisné je napojeni situovdno do prodlouzeni zapadni komunikace vnitfniho dopravniho
skeletu rozvojové plochy.

Vzdalenost kfizovatek mezi napojenim rozvojové plochy a napojenim na silnici 1/46
odpovidad pozadavkiim normy, pro silnici v parametrech 5$9,5/60 je vzajemna vzdalenost
kfizovatek na smérové nerozdélenych silnicich Il. tfidy 0,5 km.

Problematické je v této varianté feseni napojeni na silnici 1/46. Pfimé napojeni na
stavajici silnici I/46 stykovou kfizovatkou neni mozné, protoZe pfi zachovani komunikaci ve
sklonech max. 6,0 % je vrcholovy oblouk nad trati pouze o poloméru R=1000m, cozZ odpovida
navrhové rychlosti 50 km/h nikoliv vSak poZzadované navrhové rychlosti 60 km/h stanovené v
uzemnim planu. Tato konfigurace je velmi nevhodna i z pohledu bezpecnosti silnicniho
provozu, protoZze neni zajistén dostatec¢ny rozhled pro zastaveni. Toto feSeni vytvari
horizont, za ktery neni vidét. Subvarianta s pfimym napojenim na stavajici silnici 1/46 je z
tohoto pohledu Spatnd a nelze uvaZovat s jeji realizaci.

Subvarianta s mimouroviovym krizenim jak stavajici 1/46, tak soucasné i Zelezni¢ni
trati je z pohledu prostorového realizovatelna. Sklonové pomeéry jsou priznivéjsi i rozhledové
pomeéry jsou dobré (viz podélny profil), avSak pfi respektovani stavajiciho uzemniho planu a
poZadované navrhové rychlosti spojky mezi MUK KM 2,0 Sternberk a stavajici 1/46 pro
navrhovou rychlost uréenou Uzemnim planem v hodnoté 70 km/h v pfipadé, Ze by bylo
uvaZzovano pro napojeni stavajici sil. 1/46 se samostatnou stykovou kfiZzovatkou, neni
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dodriena vzajemna vzdalenost kfizovatek, kterd je v tomto pfipadé 1,0 km. Redenim je
vytvoreni Utvarové kfizovatky, ktera by zahrnovala jak odpojeni z obchvatové komunikace
prelozky sil. 1/46 (MUK KM 2,0 Sternberk), tak i kfizovatku k napojeni na stavajici sil. 1/46.
Tato subvarianta je resitelna podrobnéjsi projektovou dokumentaci, ve které by doslo ke
skloubeni technického feseni a legislativnich pozadavk(l. Nezménény oproti stavajicimu
Uzemnimu planu jsou v této subvarianté zabory pozemk( pro dopravu, nutné pro realizaci
mimourovriového kiizeni se stavajici sil. I/46. V ndvaznosti na MUK KM 2,0 Sternberk je tato
trasa determinovana a neposkytuje prostor ke zméné trasovani této propojky mezi JV
obchvatem sil. 1/46 a JZ obchvatem silnice 11/444.

Varianta 2

Druhou variantou k provéreni je napojeni na stavajici silnici 1/46 v koridoru
vymezeném pro jihozapadni obchvat mésta — prelozku silnice 11/444.

Tato varianta ma v zasadé tfi subvarianty.

Prvni subvariantou je pouze napojeni rozvojové plochy vedené v koridoru pro
navrhovany jihozapadni obchvat. Pokud by byla komunikaci napojena pouze rozvojova
plocha, slo by o mistni komunikaci sbérnou a bylo by mozno pouzit nizsi navrhové parametry
pro takové napojeni. Od napojeni na stavajici silnici 1/46 komunikace stoupa ve sklonu
6,25%, zelezni¢ni trat preklenuje vyskovym obloukem pro navrhovou rychlost Vn = 50 km/h s
polomérem R = 1000 m, nasledné komunikace klesa smérem k rozvojové ploSe ve sklonu
8 %. VySe uvedené ndvrhové parametry jsou vyhovujici pro mistni komunikace, ale jiz
nespliuji pozadavky na extravilanové obchvatové komunikace. Pokud by v ploSe koridoru
pro obchvat bylo realizovdno pouze napojeni rozvojové plochy, byla by prakticky vyloucena
moznost v tomto koridoru postavit obchvatovou komunikaci. Naklady na prestavbu napojeni
do navrhovych parametr( pro obchvatovou komunikaci by nebyly finanéné odlGvodnitelné.
Bylo by nutno prestavét celou komunikaci véetné mostniho objektu.

Druhou a treti subvariantou je stavba napojeni rozvojové plochy jiz v parametrech
pro jihozdpadni obchvat sil. 11/444. Z této obchvatové komunikace by pak byla stykovou
kfizovatkou napojena vychodni komunikace vnitfniho dopravniho skeletu rozvojové plochy.
Druha subvarianta predstavuje pfimé napojeni stykovou kfizovatkou na stdvajici silnici 1/46 a
tfeti subvarianta resSi napojeni obchvatové komunikace pomocnou spojkou a ndsledné
mimourovinovym kfiZzenim stavajici sil. 1/46.

Uzemnim pldnem je stanovena kategorie jihozdpadniho obchvatu sil. 11/444
v parametrech $9,5/60. Polomér vypuklého vyskového oblouku pro tuto navrhovou rychlost
pro extravilanové komunikace je normou poZadovan v hodnoté R = 2 000 m, v pfipadé
intravildnovych je pozadovdno minimdlné R = 1 800 m. Zelezni¢ni trat & 290 ma byt
vyhledové elektrifikovana, pro vedeni trakéniho napdjeni musi byt prljezdny profil ve
svislém sméru zvétsen, vysledna vyska prajezdného profilu nad temenem kolejnice je tedy
7,0 m.

Za danych okrajovych podminek nelze druhou subvariantu napojeni rozvojové
pramyslové plochy provést mimourovinovym kfizenim s Zelezni¢ni trati a pfimym droviiovym
napojenim stykovou kfiZzovatkou na silnici 1/46. Pro preklenuti Zelezni¢ni trati by musel byt
pouzit vySkovy oblouk pro nizsi ndvrhovou rychlost. V podstaté jde o stejnou situaci jako je
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popsana ve varianté 1, ale nad to ve varianté 2 nejsou dodrzeny ani minimalni poZzadované
vzddlenosti kfiZovatek.

Pfi pouZiti navrhovych parametrd v ramci druhé subvarianty pro poZadovanou
navrhovou rychlost 60 km/h a s pouzitim maximalniho mozného sklonu silnice 11/444 na
hodnoté 6% mezi Zeleznicni trati a sil. /46 se nivelety silnic 1/46 a 11/444 vzajemné
neprotnou, tj niveleta JZ obchvatu je vice nez 2 m nad niveletou sil. 1/46. Takové napojeni je
nerealizovatelné.

Reenim je realizace mimourovriového kfizeni se Zeleznici a zaroveri i se stavajici
silnici 1/46, ¢imZ se prodlouzi délka rampy, sniZi se jeji sklon (i diky konfiguraci terénu) a bude
mozno provést vysSkovy oblouk s vétSim polomérem a lepSimi rozhledovymi poméry. Opét
jde o situaci jiz popsanou ve varianté 1. Technicky takové pfipojeni Ize realizovat, ale
narazime zde opét na problém v podobé vzajemné vzdalenosti kfizovatek pomocné vétve ze
stavaijici sil. 1/46 a vlastniho napojeni rozvojové plochy. Pfi poZadované navrhové rychlosti Vn
=60 km/h je v extravilanu vzajemna vzddlenost kfizovatek pro silnice Il. a lll. tfidy u smérové
nerozdélenych komunikaci 0,5 km. Osy kfiznych komunikaci jsou od sebe vzdaleny sice cca
520 m, ale od této vzdalenosti je nutno dle normy jesté odecist délku odpojovaciho pruhu
jedné krizovatky a délku pripojovaciho pruhu druhé kfizovatky, soucet délky téchto pruhd je
230 m. Vysledna délka mezikiizovatkového Useku je tedy 290 m. (POZN.: U varianty 1 je
napojeni rozvojové plochy posunuto cca o 240 m zapadnim smérem, takze normativni
poZadavek na vzdalenost kfizovatek je zde splnén).

Varianta 3

Treti variantou je napojeni na ulici Lhotskou a dale pres stavajici uroviiovy Zelezni¢ni
prejezd na ul. Véini (sil. 11/444) a ul. Olomouckou (sil. I/46).

U této varianty neni problémem morfologie terénu, ale Sirkové usporadani v prostoru
zelezni¢niho prejezdu. Z divodu problematického prijezdu navésovych souprav oblasti
pfejezdu je toto napojeni vhodné pro obsluhu pouze ¢asti rozvojové primyslové plochy, pfi
realizace mensich zamér( bez poZadavku na tézkou ndkladni dopravu. Tato varianta neni
finalnim FeSenim pro celou oblast.

Kfizovatka Lhotska x Véini byla kapacitné posouzena pro stdvajici stav
(pfedpokladand realizace 2021) a vyhledové obdobi roku 2040. Krizovatka kapacitné
vyhovuje pro oba posuzované stavy. U pfitizeni od rozvojové plochy nebyly uvazovany
navésové soupravy, protoze pokud bude realizovano toto napojeni, bude muset byt
provedena zména mistni Upravy a bude zakdzan vjezd ndvésovych souprav do rozvojové
plochy.

Varianta 4

Dalsi provéfovanou variantou je napojeni na silnici 1/46 v misté stavajici stykové
kfizovatky s ulici Pridmyslovou a doplnénim ¢tvrtého ramene pro napojeni rozvojové
pramyslové plochy. Tato varianta se i s ohledem na poZadavek zadavatele vzesly z dil¢iho
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projednani déli na subvarianty, které maji spolecny zacatek v kfizovatce ulic Olomoucka a
Pramyslova.

Varianta 4a

Stopa vedeni varianty 4a byla prvotné uvaiovana pro Uroviiové kfizeni s Zelezniéni
trati v navaznosti na prodlouzeni ul. Priimyslové, ale jak bylo zminéno v Gvodu této kapitoly,
nové Urovnové prejezdy se de facto nerealizuji. Vedeni v této stopé je vSak vyhodné pro
mimouroviové kfizeni Zelezni¢ni trati pésSi a cyklistikou dopravu, ¢imz bude zachovana
prostupnost Uzemi i pro tento druh dopravy. Z divodu vedeni Zelezni¢ni trati na nasypu je

pro mimourovnové kfizeni navrhovan podjezd/podchod pod Zeleznicni trati.

Varianta 4b

Ve varianté 4b je navrhovan podjezd pod Zelezni¢ni trati v Siroké smycce s
polomérem smérového oblouku R = 50 m (navrhova rychlost 40 km/h), kterd usti do
stfedové pricné komunikace vnitfniho skeletu. Polohopisné je ,smycka“ umisténa symetricky
k Zelezni¢ni trati, na zdpadni strané vede aZ za ochrannou zeleni, na vychodni strané
Zelezni¢ni trati zasahuje navrhovana komunikace do obytné zastavby podél ulice Olomoucké.

Od napojeni na ulici Olomouckou komunikace varianty 4b klesa ve sklonu 1,3%, ve
staniceni 25,5 m je vrcholovy bod, nasleduje klesani pod Zelezni¢ni trat ve sklonu 5,0 %, pod
Zelezni¢ni trati je navrzen oblouk o poloméru R = 1000 m a komunikace stoupa k povrchu
terénu ve sklonu 3,5 %.

Délka podjezdu pro niveletu s hloubkou vice nez 1,5 m pod terénem je cca 200 m.

Varianta 4c

Varianta 4c je provérovana na zakladé pozadavku zadavatele. Jde o mimourovnové
kfizeni s Zeleznicni trati ve stopé varianty 4b, avSak pomoci mostniho objektu nadjezdem nad
Zelezni¢ni trati.

Od napojeni na ul. Olomouckou komunikace varianty 4c stoupa ve sklonu 1,5%, ve
staniceni 36,5 m je vrcholovy bod, nasleduje stoupani nad Zelezni¢ni trat ve sklonu 5,8 %,
nad Zeleznicni trati je navrzen oblouk o poloméru R = 1800 m a komunikace klesa k povrchu
terénu ve sklonu 8,2 %.

Délka nadjezdu pro niveletu s vyskou vice nez 1,5 m nad terénem je cca 380 m.

Varianta 4d

Varianta 4d byla do posouzeni doplnéna na zakladé blizsi analyzy morfologie terénu a
majetkopravnich vztahU. Je navriena tak, aby byl vyuZit pro verejné prostranstvi zejména
meéstsky pozemek. Na vychodni strané Zelezni¢ni trati bylo vedeni ndpojné komunikace
upraveno tak, aby se vice pfimykala k Zeleznicni trati.

Od napojeni na ulici Olomouckou komunikace varianty 4d klesa ve sklonu 4,0% od
stani¢eni 58,4 m dale klesana pod Zelezni¢ni trat ve sklonu 5,0 %, pod Zelezni¢ni trati je
navrzen vyskovy oblouk o poloméru R = 1000 m a za nim komunikace stoupa k povrchu
terénu ve sklonu 2,5 %.
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Délka podjezdu pro niveletu s hloubkou vice nez 1,5 m pod terénem je cca 190 m.

Varianta 4e

Varianta 4e vede ve shodné stopé jako varianta 4d, pouze se jedna o nadjezd misto
podjezdu a je posuzovana jako srovnavaci/ovérovaci varianta k varianté s podjezdem (4d).

Parametry této trasy jsou od ulice Olomoucké nejdrive stoupani ve sklonu 3,8 %
nasledované vyskovym obloukem o poloméru R = 1000 m a za obloukem je klesani ve sklonu
7,2 % az k arovni terénu.

Délka nadjezdu pro niveletu s vysSkou vice nez 1,5 m nad terénem je cca 410 m.

Napojeni na ulici Olomouckou bylo kapacitné posouzeno na pfitizeni od generované
dopravy bloku II-V (je uvazovano, Ze ¢ast dopravy bude vyuZivat propojeni na Lhotskou). Pro
uvazované intenzity krizovatka kapacitné nevyhovi jako svételné nefizend, pfi pouziti
svételné signalizacniho zatizeni se tento stav zlepsi a kfizovatka vyhovi jak ve stavajicim
stavu, tak v ndvrhovém obdobi roku 2040. Kapacitni posouzeni je soucasti pfiloh.

8.4. Doporucena varianta

K realizaci nelze doporucit pouze jednu z predstavenych variant, ale jde spiSe o
doporuceni k ucelenému reseni.

Napojeni pomoci varianty 1 je moZné pouze za predpokladu realizace jihozapadniho
obchvatu, termin realizace obchvatové komunikace sil. 11/444 vsak nebyl pevné stanoven.
Realizace je tudiz dfive neZ v dlouhodobém c¢asovém horizontu malo pravdépodobna. Pro
provoz rozvojové primyslové plochy se jednda pouze o doplnujici feSeni, které neni
bezpodminecné vyZzadovano, ale umozni dotvofit kompletni dopravni systém.

Napojeni zajmové plochy pomoci 2. varianty je ze vSech provérovanych variant
nejméné vhodné z davodu sklonovych pomérd komunikaci a rozsahlych zaborld pozemka.
Pozitivem je vsak vyreseni vzajemné vazby na jihovychodni obchvat mésta prelozku sil. I/46.

Treti varianta napojeni na ulici Lhotskou je realizacné nejjednodussi a je ji mozno
provést jiz v kratkodobém c¢asovém horizontu do 5 let. Vyraznym omezenim je vsak
Uroviovy prejezd pres Zelezni¢ni trat a kapacita dopravni sité v ramci tohoto napojeni. Pro
napojeni €asti zajmového Uzemi jde vsak o vhodné reSeni. UmozZni rozvoj uzemi pro drobné
zivnostniky a podnikatele.

Varianta 4 se sklada z jednotlivych subvariant, které maji spole¢né misto napojeni na
nadfazenou komunikacni sit a tim je kfiZovatka ulic Olomoucka (sil. I/46) a Primyslova (MK).
S ohledem na konfiguraci terénu a skutecnost, Ze se Zeleznicni trat nachdazi na ndsypovém
télese je reSeni podjezdu pod Zelezni¢nim télesem vhodnéjsi varianta (fesi subvarianty 4b a
4d). Nadjezdy maji horsi sklonové poméry, vrcholovy oblouk je uvazovdn v minimalnim
rozméru k navrhové rychlosti, a pokud bude mistni Upravou povolena rychlost vyssi nez
navrhova, dojde ke zhorSeni rozhledu a snizeni bezpecnosti takového reSeni. Pro realizaci je
proto doporucena subvarianta s podjezdem pod Zelezni¢ni trati.
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Ze subvariant s podjezdem je vhodnéjsi subvarianta 4d, kterd se vice primyka
k Zeleznicni trati a vychodné od trati tak zmensuje nutné zabory pro dopravni infrastrukturu,
na zdpad od trati je zase ve varianté 4d vhodnéjsi konfigurace terénu a vyusténi podjezdu na
terén. Snizena délka rozhledu v podjezdu je lépe teSitelnd v subvarianté 4d nez v pfipadé
subvarianty 4b, nad to subvarianta 4d lépe vyuzivd pozemky ve vlastnictvi mésta a sniZuje
zabory pozemkl soukromych subjekt(. Krealizaci ve stfednédobém aZ dlouhodobém
horizontu je doporucena subvarianta 4d doplnéna o podchod pod Zelezni¢ni trati ve stopé
subvarianty 4a. Podchod ve stopé 4a doporuceno realizovat bez ohledu na finalni reseni,
zajisti se tim prostupnost Uzemi pro pési (v soucasnosti pési prechazi trat mimo mista k tomu
uréena.

K napojeni zdjmové plochy je doporuceno realizovat varinatu 3, subvariantu 4d
doplnénou o pési trasu ve stopé subvarianty 4a a v pripadé realizace jihozapadniho obchvatu
prelozky silnice 11/444 téZ doplnéni napojeni pomoci varianty 1. Pfi zastavéni celé rozvojové
plochy je doporuéeno mit v provozu alespon dva ndpojné body.

8.5. Hromadna doprava

Hromadna doprava je v zajmové lokalité feSena jednou autobusovou zastavkou ve
vlastnim zdlivu. Zastdvka je umisténa priblizné uprostred rozvojové plochy, aby dochdzkova
vzdalenost od jednotlivych aredld byla maximalné 500 m. Pokud bude zvySend poptavka po
prepravé hromadnou dopravou, je moZno v rozvojové ploSe realizovat dalsi zastavky dle
moznosti bud’ se stanim v jizdnim pruhu, nebo v samostatném zalivu.

8.6. Staticka doprava

Staticka doprava je feSena na verejném prostranstvi pouze omezené. Povinnosti
kazdého vlastnika nemovitosti je zajistit si parkovani vozidel na vlastnim pozemku.
Maximadlni pocet parkovacich stdni na verejnych plochach je 50 stani. Tento objem
parkovacich stani predstavuje pfijatelny zdbor zelenych ploch a nezhorSuje zasadnim
zpUsobem rozhledové poméry na sjezdech k jednotlivym aredliim.

8.7. Pési a cyklo doprava

Pési a cyklisticka doprava je na Uzemi rozvojové plochy feSena stezkou pro chodce a
cyklisty v jednotné Sifce 3,0 m. Stezka je vedena podél kazdé z komunikaci. Kfizeni se sjezdy
k jednotlivym areallim je doporuceno udélat Uroviiové bez vyskového prevyseni, aby v dobé
pracovniho klidu mohly byt stezky vyuZivany k rekrea¢nim ucelim.

Zazemi pro cyklisty v podobé stojanU na kola bude kazdy investor realizovat na
vlastnim pozemku. Na verejnych plochdch budou stojany umistény u méstského mobiliare.
Urcéeni polohy méstského mobilidfe je vSak pod rozliSovaci schopnosti této studie.
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9. Technicka infrastruktura

Koncepce technické infrastruktury je graficky znazornéna ve vykrese TIO1 Vykres
technické infrastruktury.

Uzemni studie klade ddraz na respektovani normy CSN 73 6005 - Prostorové
uspordddni siti technického vybaveni a sni souvisejici predpisy zohlednujici potrebu
koordinace vedeni technického vybaveni v Uzemi za ucelem zajisténi optimalniho
prostorového uporadani jednotlivych systémd technické infrastruktury sohledem na
provozni, bezpecnostni, ekonomické, ekologické a technické reseni.

9.1. Zasobovani vodou

ZASOBOVANI PITNOU VODOU

Pro vypocet narastu potieby vody byly pouzity nasledujici parametry:
koeficient zelené (KZ): 0,3
podlaznost (PODL): 1,5
podil Cisté uzitné plochy (Agupy): 0,4
prameérnad &ista uzitna plocha vyroby pripadajici na 1 zaméstnance za 1 sménu (CUPVzam): 80
specifickd potfeba na zaméstnance: 60 |/os./den
soucinitel denni nerovhomeérnosti odbéru kq: 1,3
soucinitel hodinové nerovhomérnosti odbéru ky: 2
Qp ... primérna denni potreba vody
Qm ... maximalni denni potreba vody

Qh ... maximalni hodinova potfeba vody

WROBA (V)
OBECNE
VSTUPY VWYROBA VYSTUPY WROBA| \WPOCET POTREBY VODY
OZN. |ZPUSOB|VYMERA|PODIL| PODIL | KZ [PODL|Axypy|CUPV,a| CUPV | poéet Qp Qm Qh
BLOKU | WUZITI| [ha] | V[%] |VWWMERY| [%] [%] [m3 | zam. |[m3/den] | [m3/den] | [m3/od]

Sy[m?]
PLOCHY VYROBY A SKLADOVANI

BLOKI W 532 100 53200( 03| 15| 04 80| 9576 120 718 9,34 0,78
BLOKII |\ 562 100 56200( 03| 15| 04 80| 10116 126 7,59 9,86 0,82
BLOKIII j\L 347 100 34700 03| 15| 04 80| 6246 78 4,68 6,09 0,51
BLOKIV |\ 3,04/ 100 30400( 03| 15| 04 80| 5472 68 410 534 044
BLOKV |\ 390| 100 39000{ 03| 15 04 80| 7020 88 527 6,84 0,57
CELKEM 21,35 213500 480 28,82 37 A7 3,12
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Vypocet potreby pitné vody je do znacné miry zavadéjici, jelikoz v kazdém bloku
vychazi z predpokladu optimélniho vyuziti pro zastavbu a predpokladu plného obsazeni
kapacity. Zaroven vypocet kalkuluje s primérnou podlaZznosti 1,5, ktera se vsak s ohledem na
stanovené podminky prostorové regulace muze v jednotlivych blocich lisit. V neposledni radé
se potreby pitné vody budou odvijet od konkrétniho zplsobu vyuzZiti ploch, pouzité
technologie a poctu zaméstnancl. Celkové soucty maji pouze orientacni charakter a je
potieba brat se znacnou rezervou.

Navrh zasobovani pitnou vodou je zaloZzen na dvoustranném napojeni na stavajici
vodovodni fad. Ze severu bude lokalita napojena z fadu v ulici Lhotska a z jihu z fadu v ulici
Olomoucka.

Nova vodovodni sit je navrZzena v maximalni mife zokruhovéna, pouze vétev vedouci
po jiznim okraji Bloku | je navriena jako slepd, z hlediska tlakovych pomérQ je vsak toto
vedeni vyhovujici. Nové vodovodni fady budou uloZeny vyhradné v plochdch verejnych
prostranstvi a pozemnich komunikaci vsoubéhu sostatnimi vedenimi technické
vybavenosti3. NavrZené trasy vodovodnich fadd mohou byt uptfesnény v nizsich stupnich
dokumentace.

ZASOBOVANI POZARNi VODOU

V plochach vyroby se zvySenou potifebou vody nebo se zvySenym poZzarnim
nebezpecim budou vybudovany vlastni akumulaéni nadrze slouzici soucasné jako zdroje
pozarni vody.

Na nové vodovodni siti mohou byt po dohodé svlastnikem a provozovatelem
vodovodni sité zfizeny v potfebném poctu hydrantové systémy, z nichz vybrané budou
slouzit pro potireby HZS.

9.2. Odvadéni a likvidace odpadnich vod

SPLASKOVE VODY
Bilance odpadnich splaskovych vod odpovida bilanci pitné vody.

Vramci reSené lokality je pro odvadéni splaskovych vod navrieno vybudovani
splaskové kanalizace ve dvou dil¢ich systémech — gravitacni a tlakovy.

Vramci feSené lokality jsou s ohledem na konfiguraci terénu navrzeny gravitacni
stoky, které jsou svedeny do precerpavaci stanice odpadnich vod v jihozapadni ¢asti lokality,
odkud budou vytlakem vedeny do kapacitni gravitacni kanalizace v ulici Lhotska. Odtud
budou splaskové vody svedeny do &erpaci stanice Lhota a nasledné odvedeny na COV.
Kapacita COV je dostate¢nd. Odvod splaskovych vod z jednotlivych nemovitosti bude zajistén
samostatnymi kanalizacnimi pripojkami, které budou napojeny na nové stoky.

Nové gravitacni kanalizacni stoky budou uloZeny vyhradné v plochach verejnych
prostranstvi a pozemnich komunikaci v soubéhu s ostatnimi vedenimi technické vybavenosti.
NavrZené trasy stok mohou byt upresnény v nizsich stupnich dokumentace.

CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

DESTOVE VODY

Destové vody z jednotlivych ploch vyroby budou zachycovany a likvidovany pfimo na
pozemcich jednotlivych aredl(. V plochach vyroby se zvySenou potrebou vody nebo se
zvySenym pozarnim nebezpecim budou vybudovany vlastni akumulacni nadrze slouzici
soucasneé jako zdroje pozarni vody.

Pro odvadéni destovych vod z vefejnych komunikaci je navrzen systém ploch a past
sidleni zelené (travnaté plochy), ve kterych mUzZe probihat pfirozena retence. Tento systém
je v ramci uli¢nich profild doplnén odvodnovacimi pralehy, ve kterych mize rovnéz probihat
prirozend retence a kterymi budou destové vody svedeny do kapacitni destové retencni
nadrze v jihozdpadni ¢asti lokality, kam mohou destové vody prirozené spadovat. Z destové
retencni nadrze budou destové vody svedeny diléim ramenem destové kanalizaéni stoky do
propustku pod pldnovanym obchvatem a nasledné svedeny do nejblizSiho recipientu.

Celkovy systém zafizeni pro likvidaci destovych vod zverejnych komunikaci Ize
doplnit dil¢éimi prvky, které prispéji ke zpomaleni povrchového odtoku a tim padem zvyseni
retencni schopnosti ploch pfirozené retence.

Systém lze rovnéz doplnit umisténim kapacitnich vsakovacich jimek, kde se destové
vody mohou v pripadé vhodné geologie pfimo vsakovat. Tento zpUsob likvidace destovych
vod z verejnych komunikaci je vhodné provéfit predevsim vtéch castech fesené lokality,
odkud nemohou vody pfirozené spadovat do navrzené destové retenéni nadrZe. Pro pfesné
navrieni vsakovacich zafizeni a posouzeni jejich kapacity’ bude potieba provést v fesené
lokalité hydrogeologicky prizkum véetné vsakovaci zkousky.

Tabulka 1: Orientacni vypocet mnoZstvi destové vody z navrZenych verfejnych komunikaci

S Zpevnéna plocha [m?
Uizdni pasy, c:odniky)[ | 2100
Yy Soucinitel odtoku (asfalt, beton) 0.9
(Ize ovlivnit zvolenym povrchem komunikaci)
Sreduk Rtsedqtjkované zpevnéna plocha [m?] 18990
P Periodicita |
(Cetnost vyskytu vypoctového desté za rok)
I Intenzita smérodatného desté [l/(s.ha)]
(hodnota pro Olomoucs) 130
Q Pritok vtefinovy [I/s] 247
= Sreduk . (1/10000)
t Navrhova srazka 15 min [s] 900
=15.60

4 CSN 759010 - Vsakovaci zafizeni srazkovych vod

http://www.tzb-info.cz/docu/tabulky/0000/000085 gr.html
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222
=(Q.1/1000

Objem 15minutové srazky [m3] ‘

9.3. Zasobovani elektrickou energii

Pro vypocet narlstu potreby elektrické energie byly pouzity nasledujici parametry:
specificky pfikon na 1 m? plochy vyroby a sluzeb: 0,03 kW/m?
soucinitel soudobosti pro plochy vyroby a sluzeb ks: 0,6
P; ... instalovany vykon

Ps ... soudoby vykon

VYROBA (V)
OBECNE
, ; ; WPOCET POTREBY
VSTUPY VYROBA WSTUPYWROBA| - "~
VWMERA [PODIL|{ PODIL | KZ [PODL|Asypy|CUPV,y[ CUPV | poet | PikW] | Ps[kW]
BLOKU | WUZITI| [ha] | V[%] [VYMERY| [%] %] m? | zam.

Sy [m?]

VYROBY
BLOKI [WL 532 100 53200] 03| 15[ 04 80| 9576 120 2873 1724
BLOKII VL 562| 100 56200[ 03| 15[ 04 80| 10116 126 3035 182,1
BLOKIII {VL 347 100 34700] 03| 15[ 04 80| 6246 78 1874 1124
BLOK IV [VL 304 100 30400] 03| 15[ 04 80| 5472 68 164,2 98,5
BLOKV [WL 300 100 39000] 03| 15[ 04 80| 7020 88 210,6 1264
CELKEM 21,35 213500 480 11529 6917

V rdmci Gzemni studie je vsouladu s platnym UP navrieno pfeloieni nadzemniho
vedeni VN 22 kV. Nova trasa nadzemniho vedeni VN je vedena pfi jizni a zapadni hranici
feSeného Uzemi v soubéhu s prelozkou VTL plynovodu.

Na zakladé navrhu komunikaéniho systému je vramci Gzemni studie oproti UP
navrZzeno prelozeni zapadovychodni trasy linek 309 a 315 nadzemniho vedeni VN 22 kV,
které v soucasné poloze protinaji Blok Il a vyraznym zplsobem limituji rozvoj v této Casti
feSeného Uzemi. Nova trasa obou linek je navrzena podzemnimi kabely v plochach verejnych
prostranstvi a pozemnich komunikaci v soubéhu s ostatnimi vedenimi technické vybavenosti.
Napojeni stavajici trafostanice ve vyrobnim arealu MJM Litovel a.s. bude zajiSténo
prelozenou linkou 309. Navrzené trasy vedeni VN mohou byt uptfesnény v nizsich stupnich
dokumentace.

Rozsifeni distribu¢nich rozvodd VN a NN zajisti vlastnik a provozovatel distribucni
soustavy na naklady investora dle konkrétnich poZzadavk(l o pripojeni novych odbérnych
mist. V Uzemi jsou ponechany prostorové rezervy pro vedeni rozvodné sité a pro verejné
osvétleni v ramci koridor(l verejnych prostranstvi.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Pro zajisténi dostatec¢ného prikonu elektrické energie pro nové stavby je orientacné
navrzeno 5 novych trafostanic (VN/NN). K trafostanicim bude zachovan pfistup pro vlastnika
a provozovatele distribucni soustavy.

9.4. Zasobovani zemnim plynem

Pro vypocet narastu potieby zemniho plynu byly pouZity nasledujici parametry:
hodinova potfeba na 1 ha ploch vyroby: 20 m*/hod
hodinova potfeba na 1 ha ploch vyroby: 40 000 m*/rok

VYROBA (V)

OBECNE
; . . VYPOCET POTREBY
VSTUPY WWROBA WSTUPYWROBA| __ 0o )
OZN. |ZPUSOB|VYMERA|PODIL| PODIL | KZ {PODL|Axypy|CUPV,y,| CUPV | poéet | m3/hod |tis. m3/rok

BLOKU [ WUZITI| [ha] | V[%] [VYMERY| [%] [%] m3 | zam.
Sy[m’]

PLOCHY VYROBY A SKLADOVANI
BLOKI [WL 532 100[ 53200{ 03| 15 04 80| 9576 120 1064 2128
BLOKII WL 562 100[ 56200 03| 15 04 8o[ 10116 126 1124 2248
BLOK Il {VL 347 100{ 34700 03| 15 04 80| 6246 78 694 1388
BLOK IV [WL 304 100[ 30400 03| 15 04 80| 5472 68 608 1216
BLOKV [WL 390 100[ 39000 03| 15 04 80| 7020 88 780 1560
CELKEM 21,35 213500 480 4270 8540

Vypocet potieby zemniho plynu je do zna¢né miry zavadéjici, jelikoz v kazdém bloku vychazi
z pfedpokladu optimdlniho vyuzZiti pro zastavbu a prfedpokladu plného obsazeni kapacity.
Zaroven vypocet kalkuluje sprimérnou podlaznosti 1,5, kterd se vSak sohledem na
stanovené podminky prostorové regulace mizZe v jednotlivych blocich lisit. V neposledni fadé
se potfeby zemniho plynu budou odvijet od konkrétniho zplsobu vyuziti ploch, pouzité
technologie a poctu zaméstnancl. Celkové soucty maji pouze orientacni charakter a je
potfeba brat se zna¢nou rezervou.

Navrh vedeni plynovodni sité vieSené lokalité vychdzi z projektu Propojovaci plynovod
Sternberk — ulice Olomouckd +1 (GasNet, s.r.o., 2018). Tento projekt Fedi v Sirsich
souvislostech aktudlni potfeby mésta Sternberk v oblasti zasobovéani zemnim plynem a
zaroven navrhuje konkrétni opatireni v uzemi reSeném Uzemni studii. Z téch nejzasadnéjsich
opatreni se jedna predevsim o nasledujici:

Opatieni 1.: zména tlakové hladiny stavajiciho VTL plynovodu, ktery vede severojiznim
smérem pres feSené Uzemi, na STL plynovod;

Opatieni 2.: propojeni regulaéni stanice VTL/STL Sternberk — kasarna s pretlakovanym STL
plynovodem (viz opatreni 1.);

Opatieni 3.: celkova rekonstrukce regula¢ni stanice Sternberk — Olomouckd a zména tlakové
hladiny z VTL/STL/NTL na STL/NTL;

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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Opatieni 4. — navrh: Vramci projektu je rovnéz navrzeno kompletni zruseni vétve VTL
plynovodu vedouciho zdapadovychodnim smérem pres feSenou lokalitu, ktery zajistuje
zasobovani zemnim plynem zemédélského aredlu MJM Litovel, a.s. Po zruseni VTL plynovodu
by byl zemédélsky areal nové pripojen kratkou odbockou na pretlakovany STL plynovod (viz
Opatieni 1.). Realizace tohoto opatieni je vSak podminéna souhlasem vlastnika
zemédélského arealu. Do té doby je docasné ponechan VTL plynovod ve stavajici poloze.

Z hlediska rozvoje investi¢nich zaméra v severnich c¢astech blokl | a Il se kompletni zruseni
této vétve VTL plynovodu a nové pripojeni zemédélského aredlu na STL plynovod jevi jako
zcela nezbytné, jelikoz ponechani této vétve VTL plynovodu znaénym zplsobem omezuje
rozvoj v jeho okoli (ochranné pasmo 4 m na obé strany od plynovodu, bezpec¢nostni pasmo
20 m na obé strany od plynovodu).

Pfipadné dil¢i preloZzeni VTL plynovodu zasobujiciho zemédélsky aredl za ucelem uvolnéni
pozemkl pro vystavbu se ve srovnani s moznosti prepojeni zemédélského aredlu na
pretlakovany STL plynovod jevi jako naprosto neefektivni a neekonomické a neni ani uzemni
studii navrhovano.

Uzemni studie doporuéuje realizaci Opatfeni 4.

- 1558 Stornbiont Lt

—— ~—

L3

Lhotg: 4=

Obrdzek 3: Prehled opatfeni na plynovodni siti dle projektu Propojovaci plynovod Sternberk —
ulice Olomouckad +1 (GasNet, s.r.o., 2018)

Navrh zasobovani zemnim plynem se vramci Uzemni studie odchyluje od koncepce
stanovené v platném UP. Vramci Uzemni studie tedy neni na zakladé vy$e uvedenych
skute¢nosti vyplyvajicich z projektu Propojovaci plynovod Sternberk — ulice Olomouckd +1
(GasNet, s.r.o., 2018) navrzeno preloZeni VTL plynovodu na jihozapadni okraj feSené lokality
ani umisténi nové regulacni stanice.
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Regend lokalita bude zasobovana zemnim plynem z regulaéni stanice VTL/STL Sternberk —
kasarna prostrednictvim pretlakovaného STL plynovodu (viz Opatfeni 1.) a nové navrzenych
vétvi STL plynovodu, které jsou vedeny v plochach verejnych prostranstvi a pozemnich
komunikaci v soubéhu s ostatnimi vedenimi technické vybavenosti. Pretlakovany STL
plynovod lze v pfipadé potreby po dohodé s vlastnikem a provozovatelem soustavy prelozit
do ploch verejnych prostranstvi a pozemnich komunikaci v pfimém soubéhu s ostatnimi
vedenimi technické vybavenosti.

9.5. Odpady

Navrh koncepce odpadového hospodarstvi bude respektovat zavéry plynouci z
Koncepce odpadového hospodarstvi Olomouckého kraje a Planu odpadového hospodarstvi
Olomouckého kraje.

Nakladani s odpady a jejich odstrariovani, resp. vyuzivani bude provadéno v souladu s
obecné zavaznou vyhlaskou €. /2015 ,,0 stanoveni systému shromazdovani, sbéru, prepravy,
tridéni, vyuzivani a odstrafiovani komunalnich odpadi a nakladani se stavebnim odpadem na
Uzemi mésta Sternberka®, a zdkonem €. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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10. Strety v uzemi

Nesoulad s Uzemnim planem

NavrZené feSeni je v rozporu s nékterymi podminkami a pozadavky, které stanovuje

platny Uzemni plan Sternberk:

1.

Rozsah plochy lehké vyroby (VL) — Z53-I

Regené Gzemi (plochy Z53-1 a Z53-) bylo redukovano o vychodni &st plochy Z53-I
nad pozemkem p.p.¢ 193/1, k.U. Lhota u Sternberka, s ohledem na tvar plochy, ktery
neumoznuje stanoveni efektivni a komplexni koncepce vyuziti Gzemi.

Dopravni napojeni

Uzemni plan predpokldda a podmiriuje napojeni celé primyslové zény na jihozdpadni
segment obchvatu mésta (prelozka silnice 11/444). Vzhledem k nakladnosti a
technicky obtizné realizovatelnosti navrhuje Uzemni studie alternativni napojeni ze
stavajicich komunikaci, aby nebylo vyuZiti priimyslové zény blokovano.

Prelozky vedeni VN

Uzemni plan navrhuje prelozku severojizni vétve VN vedeni mimo fesené tzemi, na
hranici ploch Z59 a Z53-Il. Uzemni studie doplfiuje navrh o prelozku zapadovychodni
vétve nadzemniho vedeni VN, za ucelem zvySeni vyuzitelnosti a zastavitelnosti
pramyslové zény.

Pielozky vedeni VTL plynovodu a umisténi RS

Uzemni studie nenavrhuje preloiku VTL plynovodu ani umisténi nové regulaéni
stanice RSN2. Navrh vedeni plynovodni sité veSené lokalité vychdazi z aktudlniho
projektu Propojovaci plynovod Sternberk — ulice Olomouckd +1 (GasNet, s.r.o., 2018).

Etapizace

V ndvaznosti na navrzeny dopravni skelet pro vnitini obsluhu primyslové zény a nové
moznosti dopravniho napojeni je stanovena podrobnéjsi etapizace vystavby, ktera
neni v souladu s etapizaci dle UP. V dobé& zpracovani koncepce UP nebylo zndmé
podrobnéjsi Clenéni a vnitini usporadani ploch, proto byla etapizace navriena pouze
na zakladé obecného pravidla postupu od hranice zastavéného Uzemi smérem do
volné krajiny.

Strety zajmU rozvoje a ochrany Uzemnich hodnot

Navriené Fedeni sleduje relevantni zasady rozvoje a ochrany hodnot stanovené v UP

Sternberk:

e stabilizuje a posiluje funkci mésta (lokalizaci vyrobnich aktivit pfispiva k
posileni ekonomického vyznamu mésta)

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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* sleduje rozvoj mésta jako perspektivniho sidla a pfispiva k rozsifeni nabidky
pracovnich pfilezitosti (nova vyroba prinese nova pracovni mista)

e respektuje stavajici funkéni zénovani meésta (rozviji stavajici pramyslovou
vyrobu okolo aredlu sila a vytvafi paralelu prdmyslové zony v jizni ¢asti mésta
vychodné od ul. Olomoucka)

e zamezuje fragmentaci Uzemi (vyuZivd prostorovou proluku mezi zastavbou
Casti Lhota a navrzenym koridorem prelozky silnice 11/444)

Z hlediska vymezenych hodnot zasahuje navrzené reseni do:

e pfirodni hodnoty: volna krajina

Zabor volné krajiny byl jiz projedndn a schvdlen pfi vymezeni zastavitelnych ploch Z53-
I a Z53-1l v UP Sternberk. Pfi realizaci navriené prelozky silnice 11/444 tvofi resené
uzemi proluku, jeji zastavéni tedy naopak sméruje k efektivnimu vyuzivani uzemi a
ochrané volné krajiny.

* kulturni hodnoty: izemi s archeologickymi nalezy
Dalsi postup pfi realizaci zadméru se bude fidit prislusnymi ustanovenimi zdkona C.
20/1987 Sb., o statni pamdtkové péci
e civiliza¢ni hodnoty: stavby dopravni a technické infrastruktury (ochrannd
pasma)

OP drdhy je respektovdno (pro stavby pro vyrobu nejsou stanoveny limity z hlediska
hlukové zdtéZe, sité technického vybaveni v feseném uzemi jsou v US navrZeny
k preloZce (vymisténi mimo plochy Z53-1 a Z53-11)

Ochrana pred negativnimi vlivy vyroby

Lze redlné predpokladat, Zze vyrobni aktivity budou mit negativni vliv na okolni

(ptevainé obytné) prostredi. Za ucelem jeho hygienické ochrany jsou navrzena nasleduijici
opatreni:

ZAVAZNA (dle platné UPD)

plocha ochranné a izolacni zelené Z59 (na zapadni hrané plochy Z53-Il, mimo uzemi
Fedené US) — tato plocha je jiz soucasti urbanistické koncepce UP Sternberk a tvoFi
zdkladni ochranu smiSené obytné zastavby v ¢asti Lhota pred vlivy primyslové zény

plocha ochranné a izolacni zelené 256 (na severni hrané plochy Z77, mimo Uzemi
Fedené US) — tato plocha je souéasti urbanistické koncepce UP Sternberk a tvofi
zakladni ochranu venkovské obytné zastavby v ¢asti Lhota pred vlivy priimyslové zény

plocha ochranné a izolacni zelené Z58 (na vychodni hrané plochy Z53-I, mimo Uzemi
fesené US) — tato plocha je soucasti urbanistické koncepce UP Sternberk a tvofi
zakladni ochranu obytné a rekreacni zastavby mezi ul. Olomoucka a drahou pred vlivy
pramyslové zony
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e podminky vyuziti ploch stanovené vUP Sternberk — umoZiuji umistovat
v prlimyslové zéné pouze Cinnosti bez negativniho vlivu na Zivotni prostredi (hluk,
vibrace, ovzdusi), tedy vlivu, jehoZz mira prekracCuje limity stanovené pfisluSnymi
pravnimi predpisy; zadroven podminuji vyuZziti posouzeni vlivu zdméru na Zivotni
prostredi (EIA)

DOPORUCENA (dle US)

* plocha ochranné a izolacni zelené na jiznim okraji reSeného Uzemi podél koridoru
jihozdpadniho segmentu obchvatu mésta (prelozka silnice 11/444) — odcloriuje
pramyslovou zénu od navrzené komunikace

¢ koeficient zelené na rostlém terénu — je stanoven minimalni podil zelené 30%,
zajistuje dostatec¢ny podil nezpevnénych ploch vieseném uzemi (mikroklimatické
podminky, vsakovani destovych vod)

Nova objemové narocnd zastavba pro prlmyslovou vyrobu bude mit rovnéz vliv na
vizualni vnimani mésta jako celku. K prostorové, vizualni a estetické ochrané okolniho Uuzemi
a zmirnéni negativniho puUsobeni nové zdastavby pfispivaji jak vySe uvedend opatfeni
hygienické ochrany, v druhé fadé rovnéz specificka opatfeni prostorového usporadani a
postupu vystavby, v ndsledujicim rozsahu:

ZAVAZNA (dle platné UPD)

« podminky vyuziti ploch stanovené v UP Sternberk — stanovuji respektovat souc¢asnou
prostorovou kompozici sidla a krajiny, méfritko a kontext okolni zastavby v dané
lokalité a navrhnout vhodné a citlivé zaclenéni do krajiny a celkové struktury sidla

s pouzitim doprovodné zelené

» pozadavky na ochranu krajinného razu stanovené v UP Sternberk — stanovuji
zachovat stavajici panoramatické pohledy, neumistovat v pohledové exponovanych
polohach vyskové stavby, které mohou negativné narusit kulturni hodnotu a
harmonicky raz krajiny

DOPORUCENA (dle US)

* koeficient zastavéni budovami — je stanoven maximalni podil zastavénych ploch 30%,
jako ochrana pred nezadoucim prehustovanim zastavby

* maximalni vysSka staveb — s postupnym navysovanim ve sméru od volné krajiny ke
stdvajici zastavbeé Casti Lhota, k zajisténi plynulého prechodu vyskové Urovné

* etapizace — s realizaci ve sméru od stavajici zastavby (a mista nezbytného dopravniho
napojeni) do volné krajiny, k hospoddrnému vyuzivani tzemi

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. 42



UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

NS

Royal

HagkoningDHV

11.

Enhancing Society Together

Zaver

Zavérecné hodnoceni a doporuceni

Na zakladé Fedeni navrzeného v US se navrhuji nasledujici podnéty na zménu UP:

1.

Zména hranice ploch 253 - | (VL) a Z77 (VD), ad kap.10, bod 1) — parcela
p.p.¢. 487/4, k.U. Lhota u Sternberka a vychodni ¢ast parcely p.p.¢. 487/2, k.u.
Lhota u Sternberka budou vyjmuty z plochy Z53-1 a pfi¢lenény k plose 277.

Ddvod: ucelné vyuZiti zastavitelného uzemi

Vymezeni plochy zelené ochranné a izolac¢ni v pasu podél jizni hrany plochy
277 (VD) na styku s plochami Z53-1 a Z53-II.

Ddvod: rozclenéni rozsahlého uzemi primyslové zony, zajisténi prostupnosti
uzemi a krajinné slozky, vytvoreni prostorové izolace dvou samostatnych
vyrobnich celki

Vypusténi podminky dopravniho napojeni ploch Z53-1 a Z53-Il na prelozku
silnice 11/444, ad kap.10, bod 2)

Divod: realizovatelnost vystavby v priumyslové zoné

Prelozka zapadovychodni vétve VN vedeni mimo plochy Z53-1 a Z53-Il, ad
kap.10, bod 3)

Duvod: zvyseni efektivnosti vyuZiti primyslové zény

Zména tlakové hladiny stavajiciho VTL plynovodu, ktery vede severojiznim
smérem pres feSené uzemi, na STL plynovod, zruSeni navrhované regulacni
stanice RSN2, ad kap.10, bod 4)

Duavod: zvyseni efektivnosti vyuZiti prumyslové zony, ekonomickd vyhodnost

Zména stanoveni poradi zmén v uzemi (etapizace) , ad kap.7, bod 4) -
v souladu s fe$enim dle US a v ndvaznosti na preferovany zplisob dopravniho
napojeni.

Ddvod: hospoddrnost vyuZiti uizemi a ekonomickd vyhodnost postupu vystavby

Ing. Viktor Nohal a kol.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Prilohy
12. Kapacitni vypocty krizovatek

kfizovatka Vézni x Lhotska

krizovatka Olomoucka x Primyslova

13. Doklady a zapisy z jednani

Zapis z jednani ¢. 01 na Mé&U Sternberk dne 30.1.2018
Zapis z jednani ¢. 02 na M&U Sternberk dne 3.5.2018

Zapis z jednani na SZDC dne 13.6.2018
Zapis z jednani na RSD dne 13.6.2018

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

M
5~ Royal

HagkoningDHV

Enhancing Society Together
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UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Kapacitni posouzeni krizovatka Vézni x Lhotska

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o.

7.L'Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

P1



Nazev intenzity: intenzita 2021

Lokalita: Sternberk, Lhotska x Vézni

1044

522

17

522

17

17

574

505
574

69

1148

3 - Véini (1/46)

86

86

172

2 - Lhotska



Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Sternberk, Lhotska x Vézni
Intenzity: intenzita 2021
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgs59, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'
Pozadovany stupeit UKD na vjezdu €. 1 (hlavni): D  Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni [s]: <45s
Pozadovany stupeit UKD na vjezdu €. 3 (hlavni): D  Nejvyssi pripustna stifedni doba zdrzeni [s]: <45s
Pozadovany stupein UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi): E Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
Pocet Délka .
., hi ruhu | Samostatny
Paprsek | Dopravni | Pruhu |p " | pruh (ano/ne)
kiizovatky | proud (0/11/2) [m]
1 2 3
& ! !
_ s omm s ae _B hlavni 2 1
it (Vézni) 3 ne
Iy
5 4
.1 r vedlejSi 5 0
(Lhotska)
i v 6 1
3 7 0 18
hlavni 8 1
(Vézni (1/46)) 9
2 10
4 11
12

0~ B < B—




Dopravni zatiZzeni

o o ) ‘?::Iz:‘; ':;kz'f‘;:' ;“oauk;:",‘; Motocykly | Jizdni kola Z:Izll:‘:r: Zohlednéna
aprse opravni voz/h voz/h skladba [pvoz/h
kiisovatky | proud | [voz/h] [voz/h] [voz/h] fvoz]l | vezll 1y ozimy [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
p
1
wazn) 2 460 29 16 505
3 14 17
4 14 17 19
2
(Lhotska) 5
6 57 69 77
7 57 69 77
3 8 460 29 16 505
(V&zni (1/46))
9
10
4 1
12

Kapacita pruhu proudd 1. stupné nadfazenosti

Kapacita

Stupen vytizeni

Urovei kvality dopravy UKD [-]

Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay []
1800 0,30 B

0 0,00
1800 0,30 B

Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudd

Intenzita dopravniho proudu

Prislusny nadfazeny proud

Zakladni kapacita

Dopravni proud In [Pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) Gp, [pvoz/h]

11 12 13

1
77 522 877
7 514 741

12

5

1

4 19 1088 260

10

Kapacita pruhu podiazenych proudl 2. stupné

Kapacita Stupeii vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pvoz/h] av [ Nose, [m] Po,ns Po,n* Po,n** [-] px []
14 15 16 17 18
1
877 0,09 2 0,91
6 741 0,10

12




Kapacita pruhu podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Ca [pvoz/h] av [ po,n [-] Pz,n []
19 20 21 22
4 237 0,08
Kapacita pruhu podrazenych proudd 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay []
23 24

Kapacita spole¢ného pruhu smienych proudd

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [1] In [m] 2l [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
1
2+3
4 0,08
2 5 0 96 522
6 0,10
7 - -
3 - -
8 -
10
4 1
12

Posouzeni Urovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroveii kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nogs9, [m] tw [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
800 A
6 664 A
12
5
11
4 218 2 16 B
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 - - - -
4+6 426 4 8 A
10+11+12, 10+11, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy krizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci B

Zaveér




Nazev intenzity: intenzita 2040

Lokalita: Sternberk, Lhotska x Vézni

™
m
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™
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iT.7] g
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3 - V&ini (1/46)
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2 - Lhotska



Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Sternberk, Lhotska x Vézni
Intenzity: intenzita 2040
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgs59, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'
Pozadovany stupeit UKD na vjezdu €. 1 (hlavni): D  Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni [s]: <45s
Pozadovany stupeit UKD na vjezdu €. 3 (hlavni): D  Nejvyssi pripustna stifedni doba zdrzeni [s]: <45s
Pozadovany stupein UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi): E Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
Pocet Délka .
., hi ruhu | Samostatny
Paprsek | Dopravni | Pruhu |p " | pruh (ano/ne)
kiizovatky | proud (0/11/2) [m]
1 2 3
& ! !
_ s omm s ae _B hlavni 2 1
it (Vézni) 3 ne
Iy
5 4
.1 r vedlejSi 5 0
(Lhotska)
i v 6 1
3 7 0 18
hlavni 8 1
(Vézni (1/46)) 9
2 10
4 11
12

0~ B < B—




Dopravni zatiZzeni

o o ) ‘?::Iz:‘; ':;kz'f‘;:' ;“oauk;:",‘; Motocykly | Jizdni kola Z:Izll:‘:r: Zohlednéna
aprse opravni voz/h voz/h skladba [pvoz/h
Kiizovatky | proud | [vozihl | [vozih] [voz/h] vzl | ozl | tvozrmy [pvozihl
4 5 6 7 8 9 10
p
1
wazn) 2 575 37 20 632
3 17 20
4 17 20 22
2 5
(Lhotska)
6 66 80 )
7 66 80 )
3 8 575 37 20 632
(V&zni (1/46))
9
10
4 1
12

Kapacita pruhu proudd 1. stupné nadfazenosti

Kapacita

Stupen vytizeni

Urovei kvality dopravy UKD [-]

Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay []
1800 0,37 B

0 0,00
1800 0,37 B

Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudd

Intenzita dopravniho proudu

Prislusny nadfazeny proud

Zakladni kapacita

Dopravni proud In [Pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) Gp, [pvoz/h]

11 12 13

1
90 652 783
90 642 662

12

5

1

4 22 1354 186

10

Kapacita pruhu podiazenych proudl 2. stupné

Kapacita Stupeii vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pvoz/h] av [ Nose, [m] Po,ns Po,n* Po,n** [-] px []
14 15 16 17 18
1
783 0,11 2 0,89
6 662 0,14

12




Kapacita pruhu podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Ca [pvoz/h] av [ po,n [-] Pz,n []
19 20 21 22
4 165 0,13
Kapacita pruhu podrazenych proudd 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay []
23 24

Kapacita spole¢ného pruhu smienych proudd

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [1] In [m] 2l [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
1
2+3
4 0,13
2 5 0 112 416
6 0,14
7 - -
3 - -
8 -
10
4 1
12

Posouzeni Urovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroveii kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nogs9, [m] tw [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
693 5 A
6 572 A
12
5
11
4 143 3 25 C
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 - - - -
4+6 304 7 12 B
10+11+12, 10+11, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy krizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci C

Zaveér




UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Kapacitni posouzeni kiiZovatka Olomoucka x Priimyslova

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o.

$-Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

P2



Ndzev intenzity: Sternberk, Olomoucka 2021

Lokalita: Sternberk, Olomouckd x Primyslova

1-1/46 (centrum)

1774

887

4 - ul. Primyslova

1

99

| 52

887

%
7

12 | 35

12 | 53

52 [ 12

53 [ 12

-
-

1740

3 -1/46 Olomouc

118

118

236

2 - rozvoj. plocha



Kapacitni posouzeni nefizené prlisecné kfizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Sternberk, Olomoucka x Primyslova

Intenzity: intenzita 2021

Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgs59, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

Pozadovany stupeit UKD na vjezdu ¢
Pozadovany stupeit UKD na vjezdu ¢
Pozadovany stupenn UKD na vjezdu ¢

. 1 (hlavni):
. 3 (hlavni):
. 2 (vedlejsi):

Pozadovany stupein UKD na vjezdu €. 4 (vedlejsi):

Cislovani dopravnich proudd

AJ;.G
| JlL;

:

DZ na vjezdu 4: Komunikace s prednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

i

C  Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni [s]: <30s
C  Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s]: <30s
E  Nejvyssi pripustna stiedni doba zdrzeni [s]: > 45
E  Nejvyssi pripustna stiedni doba zdrzeni [s]: > 45
Geometrické podminky
Pocet Délka .
, hi ruhul Samostatny
I??prsek Dopravni | Pruhu |p " | pruh (ano/ne)
kiizovatky | proud (0/1/2) [m]
1 2 3
1 1 1 48
hlavni 2 1
(1146
(centrum)) 3 0 ne
2 4 0
B vedlej§| 5 1 0
—_— (rozvoj.
plocha) 6 0 ne
3 7 1 60
hlavni 8 1
(1/46 Olomouc) 9 0 ne
4 10 0
vedlejsi
1 1 0
(ul.
Pramyslova) 12 0 ne

p— B < a=—@g<




Dopravni zatizeni

o o ) ‘?::Iz:‘; ':;kz'f‘;:' ;“oauk;:",‘; Motocykly | Jizdni kola Z:Izll:‘:r: Zohlednéna
aprse opravni voz/h voz/h skladba [pvoz/h
Kiizovatky | proud | [vozihl | [vozih] [voz/h] vzl | ozl | tvozrmy [pvozihl
4 5 6 7 8 9 10
1 45 4 3 52 57
1
(/46 (centrum)) 2 670 64 48 782
3 36 10 53
4 36 10 53 65
2 5 10 2 12 13
(rozvoj. plocha)
6 36 10 53 65
7 36 10 53 65
3
(146 Otomoto) 8 670 64 48 782
9 30 3 2 35
10 30 3 2 35 39
4 1 8 2 10 11
(ul. Pramyslova)
12 45 4 3 52 57

Kapacita pruhu proudd 1. stupné nadfazenosti

bopravni proud cl:a[l;a’l(c):?h] Stupear‘l, \['_s]'tlze"' Uroven kvality dopravy UKD [-]
2 1800 0,48 C
3 0 0,00 A
8 1800 0,48 C
9 0 0,00 A

Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudd

Intenzita dopravniho proudu

Prislusny nadfazeny proud

Zakladni kapacita

Dopravni proud In [Pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) Gp, [pvoz/h]

11 12 13
1 57 817 677

65 835 667

65 809 572
12 57 800 577
5 13 1731 122
1 11 1740 121
4 65 1775 109
10 39 1778 109

Kapacita pruhu podiazenych proud@ 2. stupné

Kapacita

Stupen vytizeni

Délka fronty

Pravdépodobnost nevzduti proudu

Dopravni proud Cn [pvoz/h] av [ Nose, [m] Po,n: Po,n"s Po,n** [-] px []
14 15 16 17 18
1 677 0,08 0,02
0,83
667 0,10 0,90
6 572 0,11 0,89
12 577 0,10 0,90




Kapacita pruhu podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Ca [pvoz/h] av [ po,n [-] Pz,n []
19 20 21 22
5 101 0,13 0,87 0,74
1 100 0,11 0,89 0,75
Kapacita pruhu podrazenych proudd 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay []
23 24
4 74 0,88
10 71 0,55

Kapacita spole¢ného pruhu smienych proudd

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [1] In [m] 2l [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1 - -
1 - -
2+3,2,3 -
4 0,88
2 5 0,13 0 143 128
6 0,11
7 - -
3 - -
8+9,8,9 -
10 0,55
4 1 0,11 0 107 141
12 0,10

Posouzeni Urovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroveii kvality dopravy

Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nogs9, [m] tw [s] UKD [-]
29 30 31 32
1 620 2 A
602 2 A
6 507 2 A
12 520 2 A
5 88 3 41 D
11 89 2 40 D
4 9 47 242 E
10 32 18 108 E
1+(2+3), 1+2, 1+3 - - - -
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - -
4+5+6, 4+5, 4+6 -15 114 333 F
10+11+12, 10+11, 10+12 34 40 91 E
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci C
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci F

Zaveér




Nazev intenzity: intenzita 2040

Lokalita: Sternberk, Olomouckd x Primyslova

1-1/46 (centrum)

4 - ul. Primyslova

242

121

121

1095

2120

1095

12 | 44

12 | 53

65 [ 12 | 44

2148

3 -1/46 Olomouc

53 [ 12 | 53

118

118

236

2 - rozvoj. plocha



Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Sternberk, Olomoucka x Primyslova
intenzita 2040a

Nazev usporadani: SSZ 2021

Délka cyklu t¢ [s] 100

Nazev krizovatky:
Intenzity:

Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem

b Sp zp Cr1 Na Cr2 S Z, Cr3 CL
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Posouzeni kapacity viezdQ, Grover kvality dopravy
Iy z Sy cv Rez Lrq Lrz | ty UKD
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena pozadovana
1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20
1-L 75 10 1714 180 58 1 44 C C
1-RP 1194 65 1985 1290 7 70 29 B
2-L,R,P 13 1372 178
2-L,R,P(K) 3 1858 56
2-L,R,P + 2-LR,P(K) 155 16 234 34 22 49 C E
3-L 71 1 1714 189 62 1 42 C C
3-RP 1175 63 1989 1253 6 72 35 B C
4 140 13 1458 190 26 20 62 D E

Vystup software EDIP eL (verze 3.00) | 22.6.2018, 04:13:45 | Ing. Kaspar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o., Sokolovska 100/94, uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)




UZEMNI STUDIE: ,Lhota JZ“ ve Sternberku (plochy Z53-1 a Z53-11)

Zapis z jednani ¢ 01 na MéU Sternberk

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o.

$-Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

P3



Y.
Royal
HaskoningDHV

Uzemni studie Lhota JZ ve Sternberku

Zapis z jednani 01

Konani: 30.1.2018, zasedaci mistnost M&U ve Sternberku, Horni namésti 57/9
Pritomni:

Ing. Robert Cernocky, Ph.D., MéU Sternberk, tel.: 585 086 400

Ing. Martina Davidova, MéU Sternberk, tel.: 585 086 406

Ing. Vaclav Stary, HaskoningDHYV, tel.: 603 875 291

Ing. Viktor Nohal, HaskoningDHYV, tel.: 724 509 236

Ing. arch. Monika Bohacova, HaskoningDHYV, tel.: 725 573 841

Prubéh:
Predmétem jedndni bylo vstupni projednani projektu jako celku, uréeni pozadavku na

podobu a strukturu projektu. Ze strany zhotovitele byly vzneseny pozadavky na doplnéni
podkladud k projektu.

Termin odevzdani projektu je 17.6.2018.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o projekt financovany z dotacniho titulu, budou
na vSech odevzdanych vystupech zhotovitelem umistény prislusna loga souvisejici
s dotacnim titulem. PoZadovana loga poskytne zhotoviteli objednatel Uzemni studie.

Dale byl vznesen poZadavek na striktni dodrzeni struktury Uzemni studie dle zadavaci
dokumentace.

Byly projednany varianty moZného napojeni rozvojové plochy Lhota JZ (Z53-1 a Z53-
1), jak je specifikuje zadavaci dokumentace. Nad poZadované varianty k posouzeni mlze
zhotovitel posoudit i dalsi varianty reseni i za predpokladu, Ze by bylo tfeba zménit Gzemni
plan.

Objednatelem nebyla stanovena regulace zajmovych ploch. Zhotovitel navrhne
¢lenéni ploch s ohledem na majetkopravni vztahy a stanovi doporuceni pro zastavitelnost
Uzemi. Dosud neni zndm charakter budouci vyroby a tudiZ ani objemové naroky na zastavbu
feSeného Uzemi, Uzemni studie tedy musi umoznovat flexibilitu budouciho vyuziti.

Ze strany zhotovitele je poZadovano doplnéni nasledujicich podklada:

 11/444 pratah Sternberkem (zhotovitel: MCO)
e 1/46 pritah méstem Sternberk, DUR

e aktualni katastralni mapu feseného uzemi

* vyskopis nebo vrstevnicovy plan uzemi



S
Royal
HaskoningDHV

* vysSkopisné urceni okolni zastavby
* vedeni siti technické infrastruktury v feSeném a navazujicim dzemi

Pfedpokladany termin dalSiho jednani je 2. polovina dubna.

1/1  Objednatel preda zhotoviteli logotypy, které maji byt pouZity na finalni
dokumentaci.

T: do 28.2.2018 O: Ing. R. Cernocky, Ph.D.

1/2  Doplnéni pozadovanych podkladi ke zpracovani zemni studie.

T:ihned O: Ing. R. Cernocky, Ph.D.

Zapsal: Ing. Viktor Nohal
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Uzemni studie Lhota JZ ve Sternberku

Zapis z jednani 02

Konani: 3.5.2018, zasedaci mistnost M&U ve Sternberku, Horni ndmésti 57/9
Pritomni:

Ing. Robert Cernocky, Ph.D., MéU Sternberk, tel.: 585 086 400

Ing. Martina Davidova, MéU Sternberk, tel.: 585 086 406

Ing. arch. Olga Hamsikova, MéU Sternberk, tel.: 585 086 405

Ing. Viktor Nohal, HaskoningDHYV, tel.: 724 509 236

Pribéh:

Pfedmétem jedndni bylo pfedstaveni konceptu napojeni rozvojové plochy Lhota JZ
(Z53-1 a Z53-11) a feSeni jejiho zdkladniho dopravniho skeletu. Pfedstaven byl i ndvrh uli¢niho
profilu pro jednotlivé ¢asti dopravniho skeletu (vzorové pricné fezy). Byla pfedstavena idea
realizace dvou napojnych bodU (ptipadné tfi za predpokladu realizace obchvatu silnice
[1/444), které budou provedeny v jednotlivych etapdach rozvoje Uzemi.

Prvni navrhovana etapa napojeni rozvojové plochy je z mistni komunikace ul. Lhotska.
Tim bude umoznéno prvotni vyuZiti rozvojové plochy v ¢asti nejblize k méstu. Nasledovat
bude druhd etapa napojeni, kterd bude realizovana z ktiZzovatky silnice 1/46 s ulici
Primyslovou. Kfizovatka bude rozsifena na prlise¢nou a vétev kfiZzovatky, ktera bude
napojovat rozvojovou plochu, bude podjezdem mimourovriové kfiZit Zeleznicni trat ¢. 290.
Toto druhé napojeni umozni dalsi rozvoj lokality. Dopravni skelet rozvojové plochy je
navrzen tak, Ze v pripadé realizace obchvatu silnice 11/444 bude rozvojova plocha napojena i
tretim ndpojnym bodem na tento obchvat.

Dale byla vedena diskuze k predstavenému ndvrhu. Byl vznesen poZzadavek na
provéreni mimourovinového kiizeni ve stopé podjezdu, avsak nad Zelezni¢ni trati pomoci
nadjezdu — mostniho objektu. Bylo sdéleno, Ze mésto ziskalo podklady k projektované
elektrifikaci Zeleznicni trati, a bylo dohodnuto, Ze tyto podklady budou poskytnuty
zhotoviteli Uzemni studie pro presnéjsi hodnoceni mimourovinového kiizeni s Zeleznicni trati.
Zadavatelem je pozadovéano, aby rozhodujici ¢asti navrhu byly feSeny ve vétsim detailu
(jedna se predevsim o napojné body a souvisejici kiizovatky). Zadavatel projedna v rdmci
svych odbor( predstaveny navrh ulicniho profilu a pfipadné upresni zhotoviteli pozadavky na
skladbu uli¢niho profilu v rozvojové plose.

Zastupci mésta upozornili, Ze zmény ve vystupech oproti zadavaci dokumentaci musi
byt vZdy odsouhlaseny zadavatelem, tyka se to i drobnych zmén jako je napf. zména méfritka
vykresll a pod.

Hrubopis dila dle zadani bude predan objednateli v elektronické podobé v prvnim
¢ervnovém tydnu, tj. do 5.6.

Zapsal: Ing. Viktor Nohal
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Uzemni studie Lhota JZ ve Sternberku

Zapis z jednani 03

Konani: 13.6.2018, zasedaci mistnost RSD CR, sprava Olomouc
Wolkerova 24a, 779 11 Olomouc
Pritomni:
Yveta Baslova, RSD CR, Sprava Olomouc, tel.: 724 106 427
Ing. Viktor Nohal, HaskoningDHYV, tel.: 724 509 236

Pribéh:

PFedmétem jednani bylo sezndmeni zastupcd spravce komunikace 1/46 (RSD CR)
s projektem Uzemni studie Lhota JZ, Sternberk. Byly pfedstaveny jednotlivé varianty:

1. napojeni na JZ obchvat mésta, prelozku sil. 11/444

Napojeni rozvojové plochy ve varianté 1 se komunikaci ve spravé RSD CR pfimo
nedotyka. Napojeni je uvazovano z budouci prelozky silnice 11/444, a aZ ta je napojena silnici
1/46.

2. napojeni na 1/46 ve stopé budouciho obchvatu

Druha varianta fesi napojeni rozvojové plochy pfimym napojenim ze silnice 1/46 ve
stopé budouciho obchvatu a to alternativé bud' jako mistni komunikace nebo jiz
v parametrech budouciho obchvatu (obdobné, jako varianta 1).

3. napojeni na ulici Lhotska

Ve treti varianté je uvazovano s napojenim rozvojové plochy na ulici Lhotskou a pfes
urovinovy Zelezni¢ni prejezd dale k napojeni na stavajici silnici 11/444 (ul. Vézni).

4. napojeni na ulici Olomouckou, rozsifenim kfizovatky s ul. Primyslovou

Ctvrtd varianta uvaZuje s napojenim rozvojové plochy na ulici Olomouckou do
stavajici krizovatky s ulici Primyslovou. Je uvazovano s pridanim dalSiho ramene do stavajici
stykové krizovatky a tim jeji rozsiteni na kfizovatku prlise¢nou. Dle intenzit dopravy je
uvazovano i s rizenim krizovatky pomoci SSZ.

K jednotlivym variantam byla vedena stru¢na diskuze. Napojeni varianty €. 1 je bez
primého dotéeni komunikaci ve spravé RSD CR. Silnice 1/46 at uz ve stavajici stopé nebo ve
stopé planovaného JV obchvatu se dotyka pouze prelozka silnice 11/444 nikoliv vlastni
napojeni rozvojové plochy. S pldanovanou modernizaci Zelezni¢ni trati a navySeni drazniho
prajezdého profilu o elektrickou trakci, je s ohledem na pozadované navrhové parametry
prelozky silnice 11/444 moZné jen mimourovnové krizeni stavajici I/46 soucasné s
mimouroviovym kfizenim Zeleznic¢ni trati.
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Varianta 2 pokud bude v parametrech mistni komunikace, nebude vyhovovat
parametrdm pro JZ obchvat — prelozku 11/444. Pokud bude projektovana jako prvni faze JZ
obchvatu, pak se provede s mimouroviiovym kfizenim stavajici I/46 a soucasné Zeleznicni
trati. Mimouroviové kfizeni stavajici 1/46 je moZné, jedna se v soucasnosti o platnou
koncepci napojeni JZ obchvatu na silnici 1/46.

Varianta 3 s napojenim pfes ul. Lhotskou se zajm( RSD CR piimo nedotyka. PFes ulici
Lhotskou bude realizovana pouze mala ¢ast intenzit dopravy rozvojové plochy.

Napojeni na ulici Olomouckou v misté stavajici kfizovatky s ul. Primyslovou (varianta
4) je principidln@ mozné. Pfed realizaci napojeni je nutno pozadat o vyjadieni Policii CR,
Krajské freditelstvi policie Olomouckého kraje. Vzhledem ktomu, Ze kapacitni vypocet
stykové kfizovatky silnice 1/46 ul. Olomoucké a MK ul. Primyslové pro stavbu ,,0C NIMIRU
Sternberk” vy3el s malou rezervou, musi se do budoucna po¢itat s tim, Ze kfizovatka bude
muset byt pfedéldna na okruzini kfizovatku (uvedeno ve vyjadreni Policie CR dne 20. 12. 2016
pod &.j. KRPM-153222-5/CJ-2016-1400DP) V pfipadé, 7e Policie CR povoli dopravni pfipojeni
nové pramyslové zény v misté stdvajici kfizovatky silnic 1/46 a MK ul. Primyslovd a bude
poZadovat prestavbu kfizovatky na okruzni nebo jakékoliv stavebni Upravy kfizovatky, bude
stavebni Upravy kfizovatky hradit investor priimyslové zény. Déle je nutné pfipojeni na silnici
I/46 projednat se silni¢nim spravnim Gradem, jimzZ je Krajsky urad Olomouckého kraje, odbor
dopravy a silni¢niho hospodarstvi.

Dale byl vznesen dotaz na mozné Upravy prelozky sil. I/46 a moZnost pripadnych
Uprav kfizovatek na jih od Sternberku. K tomu bylo sdéleno, Ze je na prelozku silnice 1/46
vydano Uzemni rozhodnuti a zastupci RSD CR, Spravy Olomouc nemaji informace, e by byla
v predmétném Useku pripravovana jakakoliv zména. V Uzemi se pfipravuji geologické
prazkumy v rozsahu trasy dané izemnim rozhodnutim.

Zapsal: Ing. Viktor Nohal
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Uzemni studie Lhota JZ ve Sternberku

Zapis z jednani 04

Konani: 13.6.2018, SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc
Nerudova 1, 779 11 Olomouc
Pritomni:
Ing. Jifi Ciganek, vedouci OPI OR Olomouc, tel.: 602 781 238
Ing. Franti$ek Komarek, naméstek feditele OR Olomouc, tel.: 724 033 992
Ing. Miroslav Basler, prednosta SMT OR Olomouc, tel.: 602 753 726
Ing. Pavel Kroseska, Stavebni sprava vychod, tel.: 724 932 356
Ing. Viktor Nohal, HaskoningDHYV, tel.: 724 509 236

Pribéh:

PFedmétem jednani bylo seznameni zastupcll Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC)
s projektem Uzemni studie Lhota JZ, Sternberk. Byly pfedstaveny jednotlivé varianty
napojeni rozvojové plochy:

1. napojeni na JZ obchvat mésta, prelozku sil. 11/444

Napojeni rozvojové plochy ve varianté 1 je uvazovano z budouci prelozky silnice
[1/444, ktera kfizi Zelezni¢ni trat mimourovriové nadjezdem v zkm 114,46.

2. napojeni na 1/46 ve stopé budouciho obchvatu

Druha varianta fesi napojeni rozvojové plochy pfimym napojenim ze silnice 1/46 ve
stopé budouciho obchvatu nebo alternativé v parametrech budouciho obchvatu (obdobné
jako varianta 1). Misto kfizeni je shodné stejné jako u varinaty 1, tzn. ve staniceni
Zeleznic¢niho kilometru km 114,46.

3. napojeni na ulici Lhotska

Ve tfeti varianté je uvaZzovano s napojenim rozvojové plochy na ulici Lhotskou a pres
urovnovy Zelezniéni prejezd dale k napojeni na stavaijici silnici 11/444 (ul. Vézni).

4. napojeni na ulici Olomouckou, rozsifenim kfizovatky s ul. Primyslovou

Ctvrtd varianta uvaZuje s napojenim rozvojové plochy na ulici Olomouckou do
stavajici krizovatky s ulici Primyslovou. A dale je uvazovano s kfizenim Zeleznicni trati ve
dvou trasach a dvou vyskovych reseni. Vyskové feseni predstavuje kiizeni bud nadjezdem,
nebo podjezdem pod Zeleznicni trati a vedeni trasy je bud' v plose méstskych pozemk( na
strané rozvojové plochy smétujici k jihu, nebo trasa stacejici se k severu do vétve
v prodlouZeni ul. Primyslové.

Pfi projednani zaznélo, Ze SZDC mimouroviiové kiizeni s zelezni¢ni trati je pfipustné a
je mozné. Varianta, Ze by bylo zfizovano nové urovrnové ktizeni, neni pro SZDC pfijatelnd a
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s takovym napojenim by SZDC nesouhlasilo. S mimouroviiovym kfizenim principielné
problém neni, pouze by bylo vhodné stavbu at uz podjezdu nebo nadjezdu koordinovat

s pfipravovanou modernizaci Zel. trati, kdy tato bude probihat za vylouceného provozu.
Jakykoliv dal$i zasah do modernizované trati bude mnohem narocnéjsi jak technicky, tak i
financné.

UvaZovana vyska 2,0 m na konstrukci mostnich objekt( je dostacujici a je redlné
postavit v této vySce pfemosténi zZelezni¢ni trati nad silni¢nim podjezdem. Mostni objekty na
draze (pfemosténi podjezdd) prebira do své spravy SZDC, mostni objekty na silnici (nadjezdy
nad Zel. trati) jsou ve spravé investora mostniho objektu.

Napojeni na ulici Lhotskou (varianta 3) je moZna pouze s provedenim pfislusnych
dopravné-organizacnich opatreni. Vzhledem k malé vzdalenosti stavajici kfizovatky od
Zelezni¢niho prejezdu je tfeba zajistit, aby ndvésové a privésové soupravy nezlstavaly pfi
odbocovani vlevo ve sméru od centra k rozvojové plose na jihu na Zelezni¢nim prejezdu. Toto
muZe byt zajisténo napt. zménou mistni Upravy silni¢niho provozu, kdy hlavni silnice povede
z centra pres Zeleznicni prejezd a dale na jih k rozvojové ploSe. Za vSech okolnosti musi byt
zajisténo bezproblémové vyklizeni Zelezni¢niho prejezdu.

Zahajeni stavby , Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc” je
uvazovano v ¢ervnu 2019. V soucasné dobé probiha schvalovaci proces predlozeného
projektu stavby, a neni mozné zahrnout jakékoli Upravy do predloZzené dokumentace.

Zapsal: Ing. Viktor Nohal



